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Rundkgrsler anvendes ofte som et virkemiddel foedticere trafikkens hastighed og dermed for-
bedre trafiksikkerheden. Den reducerede hastighetkn eendrede keremade kan ogsa have en be-
tydning for stgjen.

Bekaempelse af stgj fra vejtrafik er som oftespetrgsmal om at benytte en kombination af virke-
midler til at opna den gnskede eller starst muléghiktion. Pa vejstraekninger, hvor trafikken som
hovedregel karer med jeevn fart over 40km/t, eestpjimaert domineret af rullestgj fra kontakten
mellem daek og vejbane, og det er derfor dennedetgikal fokuseres pa. Ved kryds, herunder
rundkgarsler, er billedet derimod mere kompliceigef det stadig vil veere rullestgjen, som domine-
rer for de karetgjer, som karer igennem uden vdaseatduktion af hastigheden. For de karetgier,
som farst skal ned i fart og derefter accelererigep, vil motorstgjen ogsa have en vis indflydelse
Dette er iseer af betydning for tunge karetgjer.tidet belyst i forskellige litteraturstudier gennem
fert i forbindelse med EU projekter, at det er ik at opna stgjreduktioner pa 1 til 4 dB ved an
leeg af rundkarsler i stedet for almindelige kryd=dreller uden signalregulering. Det er imidlertid
ikke klart, hvordan designet af henholdsvis krydsundkgarsler samt trafikkens sammensaetning
indvirker pa den opnaede stgjreduktion.

| et forsgg pa at belyse, hvorvidt rundkgrslerne pavirke stajniveauet i deres naerhed, har Vejdi-
rektoratet undersggt stgjeffekterne af en raekk&reda projekter, hvor kryds erstattes af rundkars-
ler, eller hvor rundkarsler bygges om. Formaletiette projekt er ogsa at fa belyst, om man kan
antage, at der vil vaere en generel stgjreduktionovebygning af kryds til rundkarsler. | dette pro-
jekt er der gennemfart stgjmalinger far og eftebpgming ved seks rundkarsler for derved at kunne
foretage en vurdering af betydningen for stgjer. rindkarsler ligger i Jylland (Raehr, Mgrke og
Fredericia), en pa Fyn (Nyborg) og to pa Sjeelldréderikssund og Snoldelev). For fem rundkars-
ler er der tale om et kryds, der blev sendret tifterdkarsel og for en (Frederikssund) er der tade o
en udvidelse af en allerede eksisterende rundkgrsel

Ved hvert kryds/rundkgrsel blev lydniveauet mafiga den mest trafikerede vej ved to forskellige
malepunkter samtidigt. Det farste malepunkt lapgaetundkarslen mens det anden var leengere veek
derfra. Dette betyder, at det praktisk talt er aiame karetgjer som males i de to positioner, hvor-
imod keretgjernes hastighed og keremade kan vasieeflige ved henholdsvis den nzere og den
fierne maleposition. | den neere position kan betygken af acceleration og deceleration af karetg;j
males mens den fjerne position maler en mere jagwsek Det forventes ikke at anleeg af en rund-
kgrsel medfarer eendringer i trafikmaengden. De nsédtiveauer far og efter ombygning blev der-
for normaliseret til den samme trafikmaengde forvddrat kunne afdeekke virkningen af den aendre-
de hastighed og keremade alene. Den optalte faatilelt pa lette og tunge karetgjer blev omregnet
til personbileekvivalenter i forhold til stgj og neéésultaterne for hver 10-minutters maleperiode som
blev normaliseret til en trafik pa 1000 kgretgjertime

Resultaterne viser, at nar et kryds er ombyggentilundkarsel bliver stajniveauet deempet. Den
stgjreduktion, der blev malt er forskellig for hvandkearsel og for hver position. Det er en klar-te



dens i resultaterne at stajreduktionen er stgrrddonaere malepunkt end for det fierne punkt. For
det fierne punkt blev en stgjreduktion af 1,7 dBtrindnoldelev, 3,1 dB i Fredericia og 3,2 dB i Ny-
borg. Af tekniske arsager kunne stgjniveauet ikiééemi Raehr ved den fierne position.

Ved det nzere punkt blev en stgjreduktion af herswidd3,7 dB malt i Snoldelev, 4,3 dB i Nyborg,
4,8 dB i Fredericia og 6 dB i Reehr. Den store ferskellem de resultater opnaet for disse rundkegrs-
ler skyldes hovedsageligt forskellen i deres desigpygle rundkersler (Snoldelev, Fredericia) har er-
stattet et kryds mellem en meget trafikkeret vegrtbilerne karte med hgj hastighed og en mindre
vej. Mens i Reaehr rundkgrslen har erstattet to megfeerdede veje og derfor er stgjfaldet markant
starre i dette tilfeelde.

At forskellen er starst for mikrofonen naermest kardlen, skyldes formodentligt, at bilerne brem-
ser ned og accelerer op, nar de er taet pa rundke(rster mikrofon). Til gengeeld er bilernes fart me-
re jeevn og hgjere, nar de er leengere veek fra rusigke(fiern mikrofon).

| det tilfeelde, hvor en rundkarsel blev udvidetdratil to karebaner (Frederikssund) blev der ikke
malt nogen stgjreduktion. Stagjen steg med 0,3 dBruaelkerslen og med 1,0 dB 160 m fra rund-
kgrslen efter dens udvidelse. Det vurderes, atelstigning skyldes, at den udvidede rundkarsel har
betydet at trafikkens hastighed ved malepunktersteget. Efter udvidelsen blev der udlagt en ny
belaegning. Det vurderes dog, at dette i det koakikdelde hgjst kan have bevirket en reduktion af
stgjniveauerne med omkring 0,4 dB.



