MODERNE BETONVEJE
Af Finn Thggersen, Vejdirektoratet

I de sidste knap 20 ar er der ikke lavet betonbelzegninger pa det overordnede vejnet i Danmark. Fra
tid til anden opstar der dog fornyet interesse for vejbelaegninger af cementbeton.

En betonvej defineres som en vejbelaegning hvor de gverste minimum 20 cm bestar af beton, dvs. ved
sammenligning med en asfaltbeleegning udgar betonen bade slidlag og baerelag.

De fagrste betonveje blev anlagt i Danmark i 1920’erne og i starre omfang i 1930’erne. | perioden fra
1967 — 1969 toppede betonvejsbyggeriet i Danmark med en raekke motorvejsstraekninger, i alt ca. 40
km. Betonteknologien var mangelfuld og beleegningerne havde darlig holdbarhed pga. alkalireaktioner
forarsaget af tgsaltning pa beleegninger udfart med reaktivt tilslag. Desuden blev der brugt tilslag med
darlig poleringsresistens, hvilket farte til at beleegningerne hurtigt fik darlig friktion. En stor del af disse
belaegninger matte overdaekkes med asfalt efter f& ar. Mindre dele af belaegningerne findes stadig i de
pageeldende veje, dog nu overdsekket med flere asfaltlag.

Efter 1969 er der kun udfert enkeltstdende forsgg med betonbelaegninger pa det overordnede vejnet.
Formalet med disse var at justere materialer og udleegningsmetoder saledes at fejlslagene fra 60’erne
kunne undgas. Desuden var der ogsa bestraebelser pa at gare beleegningerne billigere, idet de
traditionelt betragtes som dyrere i anleeg i forhold til asfaltbelaegninger.

De darlige erfaringer med betonbelaegningerne udfgrt 1967-1969 var hovedarsagen til at denne
beleegningstype lige siden generelt har haft et darligt ry i Danmark. Den ekspertise der i 1960’erne
eksisterede i danske entreprengrkredse er parallelt hermed géet tabt, og der har ikke i mange ar
eksisteret maskinel til udleegning af betonveje i Danmark.

Sammenfattende ma det dog siges, at der ikke i de seneste 40 ar i Danmark er lavet en
betonvejsstreekning, hvor man har brugt nyeste udenlandske design og teknologi. Dette er givetvis
ogsa en vigtig del af forklaringen pa betonbelaegningernes begreensede succes og anvendelse i
Danmark.

Afheengig af lokale traditioner og markedsforhold er der meget varierede andele af betonveje i
forskellige lande. Stgrst andel findes i lande som Tjekkiet, @strig, Belgien og Tyskland med 25 — 50 %
betonbelaegninger p& motorvejsnettet.

Betonveje inddeles overordnet i to hovedtyper, der afspejler hvordan man handterer den
grundlaeggende egenskab at der, (i modsaetning til asfaltbeleegninger) er tale om en stiv belsegning,
der vil have tendens til at revne som fglge af svind og temperaturbeveaegelser:

» Uarmerede med fuger (pa engelsk JPCP, Jointed Plain Concrete Pavements)
« Kontinuert armerede (CRCP, Continuously Reinforced Concrete Pavements)

Den mest udbredte type er de uarmerede belaegninger med fuger, og det er da ogsa denne type
(bortset fra korte forsggsstraekninger), som er blevet brugt p& motorveje i Danmark.



| dag bruges oftest en opbygning med omkring 25 cm betonbelaegning udlagt pa et 5 cm asfaltlag pa
20 cm cementbundet sand- eller grusbeerelag og et ubundet bundsikringslag.

Generelt er baereevne og holdbarhed god. Stgjegenskaber er tilfredsstillende nar betonvejen forsynes
med en overfladestruktur ved frileegning af tilslagskorn.

Ulemper er en lidt hgjere anlaegspris (starrelsesorden 10 — 20 %) end for en asfaltvej, og en i forhold
til asfaltbelaegninger relativt kompliceret udleegningsteknologi, der fordrer en hgj grad af ekspertise og
rutine.

En betonbelsegning er mest relevant for en vej med relativt hgj trafiktal og megen tung trafik. |
Danmark er disse veje stort set alle allerede anlagt, hvilket betyder at anlaeg af betonbelaegninger for
danske forhold vil veere mest relevant i forhold til udvidelser af tungt belastede eksisterende
motorveje.



