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En meget stor del af Vejdirektoratets aktiviteter i disse ar bestar af sideudvidelser af de
eksisterende motorveje. Det drejer sig eksempelvis om de afsluttede udvidelser af Motorring 3,
Holbaekmotorvejen ved Roskilde og den nordlige del af Kage Bugt Motorvejen og igangveerende
og fremtidige udvidelser ved Vejle, pa Vestfyn og pa Helsingar- og Kage Bugt Motorvejen.

Disse sideudvidelser foregar i langt de fleste tilfaelde som symmetriske sideudvidelser mod hgijre,
dvs. ud over det eksisterende ngdspor. | forbindelse med denne udvidelse er der en raekke
udfordringer knyttet til at skabe sammenhaeng mellem gammel og ny belsegning og i gvrigt sikre
en god baereevne af udvidelsen.

Der skal tages hensyn til anlsegsgkonomi og tids- og ressourceforbrug i anlsegsfasen, samtidig
med at der opnas holdbare, driftsmaessigt fornuftige lasninger.

Det farste man skal gare sig klart er at valg af trafikafviklingsmodel dikterer mange af de
anlaegstekniske lgsninger der kan udfgres. Af hensyn til fremkommeligheden er det afggrende at
der under hele anleegsarbejdet holdes to spor dbne i hver retning. Dette er ved de hidtidige
udvidelser blevet handteret ved at indsnaevre sporene i hver vejside og arbejde skiftevis til hajre
og venstre for sporene med karende trafik. P& straekninger med teetliggende til- og frakersler er
en sadan Igsning den lettest gennemfarlige. Pa laengere straekninger kan der derimod veere god
mening i at flytte hele trafikken over i den ene vejside i fire smalle spor, saledes at man kan
udvide og renovere hele den ene vejside i fred og ro. Dette giver mulighed for at veelge bedre
anleegstekniske lgsninger, men kreever at der i den ene vejside er plads til trafikafvikling i fire
smalle spor. Saedvanligvis vil der veere brug for en midlertidig forstaerkning af ngdsporet i den
vejside der farst skal beere trafikken. Denne lgsning bliver afprgvet for farste gang i Danmark i
starre stil i forbindelse med den forestdende udvidelse af motorvejen mellem Ngrre Aaby og
Middelfart, og delvist i forbindelse med den igangvaerende udvidelse af motorvejen syd for Vejle,
hvor man har valgt en 3+1 trafikafviklingsmodel.

Far udvidelsesarbejderne gar i gang er det vigtigt at fa fastlagt opbygningen og tilstanden af de
eksisterende belaegninger. Dette gares ved gennemgang af arkivmateriale, og i forngdent
omfang ved opboring af kerner og prgvegravninger i ngdsporet.

Ved en sideudvidelse mod hgjre vil langt hovedparten af den tunge trafik blive flyttet ud pa det
nye belaegningsspor. Det vil sige at det tidligere tunge spor (midterspor i den nye vej) bliver
aflastet, og der vil normalt ikke veere behov for forsteerkning af de gamle belaegninger.
Saedvanligvis leegges der blot et nyt slidlag over de eksisterende spor i forbindelse med
sideudvidelsen. Dette kraever dog at der tages stilling til kvaliteten af eksisterende slidlag og om
nadvendigt laves reparationer af eventuelle skader pa de gamle spor. Hvis projektgkonomi og
anleegslogistik tillader det, vil man fa et bedre resultat ved at laegge nyt bindelag ud i fuld bredde
eller evt. opgradere de gamle materialer ved remixing.



Et vigtigt aspekt er den langsgaende samling mellem gammel og ny beleegning. Vi har set
eksempler pa at der kort tid efter dbning er opstaet langsgaende revner ved denne samling.
Samlingen udfgres som en trappesamling, hvor der er minimum 20 cm (og gerne mere) mellem
samlinger af de enkelte belaegningslag. Ved hovedparten af de udfgrte sideudvidelser er der
tillige brugt et langsgaende armeringsnet til at holde sammen pa samlingen mellem nyt og
gammelt beerelag. Den mest kritiske samling, som flere steder har givet anledning til problemer,
er dog den gverste samling mellem gammel belaegning og nyt bindelag. Denne samling ligger
lige under et nyt tyndt slidlag, og sé hgijt at det ikke er muligt at bruge armeringsnet. Erfaringen
viser, at det er ngdvendigt at veere meget omhyggelig ved udfgrelsen af denne samling.

| Danmark har der ikke hidtil veeret tradition for at lave ngdspor med fuld baereevne. | forbindelse
med de sideudvidelser der er lavet i de senere ar har man opbygget ngdspor med delvis
baereevne, der kan klare trafik i forbindelse med trafikomlaegninger ved driftsarbejder o. lign.
Typisk er ngdsporene blevet forsynede med GAB-beerelag i halv tykkelse i forhold til
hovedsporet. Det er nu besluttet at fremtidige ngdspor skal udfgres med samme
belsegningsopbygning som det tunge spor, hvilket for en beskeden merudgift giver en lgsning der
er mere fleksibel i forhold til eventuel fremtidig inddragelse til kgrespor.

Materialerne i det gamle ngdspor bgr udnyttes bedst muligt i forbindelse med sideudvidelsen.
Ved de fleste projekter er affreeset asfaltmateriale og grus blevet genbrugt som bundsikring under
det nye ngdspor — dog ikke i de nederste 10 cm af det nye bundsikringslag.

| forbindelse med den igangveerende sideudvidelse syd for Vejle bliver en ny belsegningslgsning
afprgvet. Materialer fra det gamle ngdspor bliver affreeset og fordelt til siden, og der udlsegges
ekstra sand til opnaelse af gnsket niveau. Herefter udfares en in-situ cementstabilisering i bredde
svarende til nyt tungt spor plus nyt ngdspor. Til sidst afsluttes med ca. 19 cm asfalt. Ved valg af
en ren asfaltlgsning ville det hgje trafikniveau pa streekningen kraeve en opbygning med ca. 30
cm asfalt. Den valgte lgsning udnytter de eksisterende materialer pa stedet samtidig med at man
far en belaegningslgsning der har en hgj baereevne og ogsa er lidt billigere end en traditionel
asfaltopbygning.



