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1 Indledning

Vejdirektoratet har tit stdet i den situation ved projektering af et nyt anleeg, at trafiksikkerhed pegede i en
retning, anleegsteknik i en anden retning og drift i en tredje retning, og det har vaeret sveert at vurdere hvad
der samlet set var den mest optimale Igsning.

Det har vi gnsker at tage hand om, og derfor har vi taget initiativ til, at udarbejde et erfaringskatalog med
typisk anvendte vejtekniske lgsninger. Erfaringskataloget skal sikre en effektiv handtering og
sammentaenkning af anleegs- og driftslgsninger, hvilket indebeerer, at faglighed og gkonomi saettes i forhold
til levetidsbetragtninger. Dette skal medvirke til at sikre balance mellem hensynene til trafiksikkerhed,
fremkommelighed og drift.

For at sikre dette gnske, har Vejdirektoratet, med hjeelp fra COWI, udarbejdet en vurderingsmodel (i det
felgende bensevnt "modellen”), der kan understgtte erfaringskatalogets anbefalinger vedrgrende valg af
lgsninger. Modellen er baseret pa kvalitative karakterer for trafiksikkerhed, fremkommelighed, anleegsteknik
og aestetik samt kvantitative oplysninger om anlaegs- og driftsgkonomi.

2 Modellens opbygning

Formalet med at udvikle en model, er at der kan prioriteres mellem de enkelte lasninger i Vejdirektoratets
erfaringskatalog. Erfaringskataloget er opbygget med en raekke faktaark om de enkelte Igsninger, saledes at
det er muligt lgbende at supplere med yderligere Igsninger. Lgsningerne omfatter f.eks. udformning af
overkgrbare arealer ved rundkgrslers midterger, udformning af skillerabatter og valg af autoveern.

De enkelte faktaark ma hgjest fylde to sider, og indeholder fglgende elementer:

Side 1:

e Foto/skitse

e Funktionsbeskrivelse
¢ Anbefalet lgsning

Side 2:

¢ Anleeg (kvalitativ beskrivelse af fordele og ulemper inden for trafiksikkerhed, fremkommelighed,
Anleegsteknik og Astetik)

o Drift og vedligehold (kvalitativ beskrivelse af fordele og ulemper inden for Igbende vedligehold og
reparationer)

o @konomi (anlaegsgkonomi, lgbende vedligehold og reparationer).

3 Hovedprincipper i modellen

Det har veeret overvejet, om modellen alene kan baseres pa egentlige samfundsgkonomiske

beregninger. Der findes dog ikke tilstreekkelige data til at gennemfgre sadanne beregninger. Dette geelder
f.eks. uheldsdata i forhold til udformning af overkgrselsarealer. Egentlige samfundsgkonomiske beregninger
er derfor fravalgt.

Det er i stedet besluttet at modellen baseres pa dels principper fra multikriterieanalyse og dels
virksomhedsgkonomiske beregninger



Principperne fra multikriterieanalyse er anvendt ved en kvalitativ vurdering af de parametre, der er angivet
under blokken "Anleeg" pa faktaarkenes side 2. Parametre under "Drift og vedligehold" indgar i de
gkonomiske beregninger og udelades derfor fra den kvalitative vurdering. Multikriterieanalyse indebaerer for
det farste, at det vil vaere muligt at veegte de enkelte parametre, hvis der er et gnske om eksempelvis at lade
fremkommelighed veegte hgjere end aestetik. For det andet vil det for hver parameter vaere muligt at give
point i forhold til den enkelte Igsningseffekt i forhold til eksempelvis trafiksikkerhed.

Der gennemfares virksomhedsgkonomiske beregninger for hver lgsning. Dette baseres pa omkostninger til
anleeg, lgbende vedligehold og reparationer. Vejdirektoratet beregner omkostningerne for de enkelte
lgsninger baseret pa egne erfaringer. Vaegtning P& baggrund af den samlede pointgivning og de
virksomhedsgkonomiske beregninger gennemfgres der afslutningsvist en samlet veegtning af pointgivningen
og de beregnede gkonomiske konsekvenser.



