UDVIDET OPLAG TIL VEJFORUM:

FORMIDLING AF AKSELTRYKDATA

Af Inger Foldager, Vejdirektoratet og Marco Paoli, AF-Hansen&Henneberg
De tunge vogntog star for hovedparten af slid pa vejen.

Hvorfor er veegtdata vigtige?

Efter en periode begynder det langsomme spor pa motorvejen at baere preeg af de mange tunge karetgijer,
som er kommet forbi. Her kgrer hovedparten af alle vogntog og lastbiler, og det er iseer de tunge karetgjer,
der slider pa vejen. En enkelt lastbil kan veje det samme som 50 personbiler, men belaste vejen mere end
titusindvis af personbiler.

Figur 1 Vejslid: En stor lastbil kan svare til mere end 10.000 personbiler

Vejsliddet afhaenger af keretgjets akseltryk, dvs. den veegt, deekket trykker med pa vejen. Belastningen pa
vejen stiger voldsomt med stigende veegt, hvilket fremgar af formlen til beregning af Z£10 for en enkelt aksel:

Ekvivalente 10 PRPEE A 10 = (—— )"

Nar der dimensioneres nye veje er det derfor vigtigt med et godt bud p& andelen af tunge kgretgjer. Og ikke
mindst at falge udviklingen i akseltryk for de tunge karetgjer. Det gaelder ogsa ved drift og vedligeholdelse af
vejene.

Vejdirektoratet rader over vaegtstationer, hvor der foretages systematiske malinger af karetgjers akseltryk.
For hvert kgretgj, der passerer vaegtstationen, registreres akseltryk, afstand mellem akslerne og antallet af
aksler. Ud fra disse data identificeres kgretgjstypen, og karetgjets totalveegt og totallaengde kan beregnes.

Registreringerne fra veegtstationerne anvendes til at beregne gennemsnitlige vejslidsfaktorer (/£10 —
faktorer) for forskellige karetgjstyper. Med disse faktorer kan man beregne den totale £10-belastning pa
andre vejstraekninger ved at registrere trafikken opdelt pa de relevante keretgjstyper og gange trafiktallene
med de tilhgrende A10-faktorer.



/10 belastningen anvendes bl.a. til dimensionering af nye veje og broer samt ved planlaegning af
vedligeholdelse af belaegning.

Keretgjsart S ENLET Bygader
Sololasthiler 0,25 0,15
Pahaengsvogntog 1,35 0,80
Seettevognstog 1,15 0,55
Busser 0,55 0,40

Tabel 6 Frio-faktorer opdelt pa kgretgjsart

Lengdegruppe  Standard Bygader

Ved ondel flasthileri2 | ’ 5,8-12,5m 0,30 0,25
ed opdeling af lastbiler i 2 laengdegrupper

F . BeeEruPP Over 12,5 m 1,25 0,70
Uden opdeling af lastbiler i la=ngdegrupper | Over 5,8 m 0,80 0,30

Tabel 7 Fzio-faktorer opdelt efter keretgjslengde

Figur 2 /£10 faktorer®

Vejdirektoratets veegtstationer
Vejdirektoratets veegtstationer indsamler detaljerede data om akselveegt, leengde, antal aksler og totalveegt
og er placeret pa forskellige vejtyper og landsdele.

Selve etableringen af en veegtstation koster omkring ¥2 mio. kr. pr. karespor. Det skyldes, at udstyret er dyrt
og desuden kraeves certificeret tilsyn ved nedstgbning af sensorerne. Veegtstationen skal kalibreres vha.
tunge karetgjer ved ibrugtagning og derefter hvert ar for at sikre ngjagtige data. Endelig kvalitetssikrer og
behandler Vejdirektoratet Igbende data.

Opbygning - Hvordan fungerer sensorer, spoler, mv

En veegtstation bruger avanceret teknik, som kan registrere karetgjernes vaegt, mens de karer forbi, det
kaldes WIM (Weigh in Motion). Et kvarts-element nedstgbt i vejen reagerer pa vaegten fra det karetgj, der
passerer og danner et elektrisk signal, som kan omseettes til data for karetgjet.
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Figur 3 Kvarts sensor?
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Vejdirektoratets klassifikationssystem

Data fra veegtstationerne kan give mere detaljeret viden end data fra de almindelige teellestationer.
Vejdirektoratet har derfor forbedret systemet til klassifikation af karetgjer ud fra veegtdata for bedre at kunne
anvende data. Tidligere var der mange karetgjer, som ikke kunne klassificeres og derfor ikke indgik i
beregningerne.

Keretgjerne klassificeres pa baggrund af leengde, antal aksler og aksel afstand. Klassifikationssystemet har

primeert falgende hovedformal:
1. At genkende kgretgjsart og at kunne placere karetgjerne i de rigtige karetajgrupper.
2. At beregne A10 faktorer for hver karetgjstype.

Udfordringen mht. udviklingen af systemet har primaert veeret at fa defineret parametre for de forskellige
karetgjsklasser og kvalitetssikre systemet, bl.a. med videoanalyser. Med 8o karetgjstyper er systemet meget
detaljeret og giver mulighed for analyser for konkrete typer, som fx et 6-akslet pdhaengsvogntog med en 4-
akslet forvogn og en 2-akslet kaerre. Systemet opdateres lgbende for at indarbejde nye kgretgjtyper i den
danske bilpark.
axel dist axel dist axel dist axel dist axel dist axel

1 12 2 23 3 34 4 45 5 56 6

05-10-2014 00:02:25 1 105 370 2 2 1.127 1 750 233 376 0 0 0 0 0 0 0 0

date time lane speed length class axels weight sclass

05-10-2014 00:02:53 1 119 410 2 2 1.607 1 916 261 690 O 0 0 0 0 0 0 0
05-10-2014 00:03:10 1 92 350 2 2 979 1 583 234 394 O 0 0 0 0 0 0 0
05-10-2014 00:04:21 1 89 1.590 9 5 27.473 98 7.044 371 9.663 571 3616 127 3.538 127 3607 O 0

05-10-2014 00:04:30 1 86 1.860 8 & 27.203 42 6.818 479 7.773 131 4.338 645 4.088 145 4.182 0 0

Figur 4 tabel med eksempel pa data (5 akslede vogntog nederst)

Eksempel pa anvendelse af akseltrykdata: Samarbejde med politiet

Ud over at veere grundlag for beregning af /210 faktorer bruger Vejdirektoratet oftest veegtdata til interne
analyser. Men ved etablering af veegtstationen p& Herningmotorvejen ved Silkeborg har vi vaeret i teet dialog
med politiet for at f& den mest optimale placering af stationen. Politiet far adgang til vaegtdata on-line og kan
saledes falge med i trafikken her og nu. Politiet kan dermed screene kgretgjerne og far dermed en langt
mere effektiv kontrol. P4 den nye motorvej indrettes en rasteplads med mulighed for kontrolvejning, som er
en forudseetning for at politiet kan udskrive en bgde. Placering af vaegtstation og rasteplads er valgt i
samarbejde med politiets tungvognssektion og sikrer derfor bedst mulige forhold for politiets indsats.

Eksempel pa anvendelse af akseltrykdata: Udnyttelse af tilladt totalvaegt
Veegtdata kan vise, hvordan lastbilerne udnytter deres kapacitet eller deres kgrsel med overlaes. Som
eksempel vises nedenfor resultater for 6 akslede saettevogne.

Figur 5 Saettevognstog med 6 aksler (3-3)
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Figur 6 Saettevognstog med 6 aksler, 3-3

Pa figuren er keretgjerne fordelt efter hvor mange procent, der kerer med en given totalveegt. Der ses en top
teet pa den tilladte totalveegt. Ofte karer de tomme saettevogne med én eller to aksler haevede og registreres
derfor som et 4 akslet vogntog.



