Klimatilpasning af Amager Landevej - bidrag til Vejforum 2014

Stor trafikdre bliver gron og klimatilpasset

Tarnby Kommune er gdet sammen med Tarnby Forsyning om at lave Amager Landevej om til en gron og klima-
sikker vej. Streekningen pad ca. 500 meter bliver omdannet og fir flere vejtreeer og gronne midterheller.

Klimatilpasningen udarbejdes pa baggrund af, at
kloakkerne ikke kan rumme de store meengder
regnvand. Det har fort til oversvommelser af keeldre
i omréadet og at flere husstande ikke kan fa forsikret
deres huse.

- Den streekning vi kigger pa, er det sted pa Amager
Landevej, hvor vejmidten ligger hojere end indkers-
lerne og derved kan skabe oversvommelser af haver
og keeldre, forklarer civilingenior Stig Falkenblad fra
Tarnby Kommune. Streekningen gar fra Folfodvej ved
graensen til Kebenhavns Kommune til Saltvaerksvej.

I tet dialog med omgivelserne

Amager Landevej er en stor trafikare, hvor klimatil-
pasning af streekningen foregar i teet samarbejde med
borgere, virksomheder og myndigheder.

- Vi har et godt samarbejde og skaber sammen bedre
lesninger for omréadet, papeger civilingenior Stig
Falkenblad.

Regnvand Som €n ressource

Ideen med projektet er at bruge regnvandet som en
ressource til at skabe en by, hvor det er rart at bo og
opholde sig i.

- Regnvandet vil blive handteret lokalt pa vejen,

hvor det i stedet for at skabe problemer i kloakken
bliver samlet under cykelstien og i midterrabatten.

I midterrabatten siver vandet ned til grundvandet,
mens det under cykelstien bliver ledt til kloakken i et
tempo som kloakken kan folge med i, forteller Jacob
Dahl-Hansen, der er landskabsforvalter i Orbicon. Pa
grund af drikkevandsinteresser er det ikke muligt at
nedsive vejvandet.

-Som vejen er nu, opsuger det grus der ligger under
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asfalten regnvandet, og gor at asfalten sprackker. Det

er en udfordring vi kigger nermere pa, siger Stig
Falkenblad.

Trafiksikkerhed og lavere vejtemperaturer

En made at seenke vejtemperaturen pa er ved at plan-
te gronne traeer og grees i midterrabatten, sa hverken
veje og omgivelserne bliver for varme om sommeren.
- Den morke asfalt holder pé varmen, sa temperatu-
ren oges. Med traeer og graes kan man senke tempe-
raturen til gavn for mennesker og miljoet. Udover at
midterrabatten bliver gron saenkes hastigheden fra
de nuvaerende 60 km/t til 50 km/t. Dette vil sammen
med de gronne rabatter og de nye parkeringspladser
gore det mere sikkert at feerdes pa og ved vejen, siger
Jacob Dahl-Hansen fra Orbicon.

Ifolge Stig Falkenblad er det en vigtig opgave at for-
soge at nedsaette vejtemperaturen:

- Det er en vigtig opgave at nedszette vejtemperatu-
ren, og hvis det lykkes, sa vil vejen holde 10-20 pro-
cent lengere end almindelige veje dvs. ca. 12 ar, hvor
almindelige veje holder i ca. 10 ér, forklarer han.
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Permeable overflader

Tarnby Kommune bruger parkeringslommerne og
cykelstien til at lede trafikken, nar de skal renovere
vejbanen. Denne mulighed vil kommunen gerne
bibeholde, sa cykelstien og parkeringslommerne
er blevet dimensioneret efter at kunne klare tung
trafik. Dette satter store krav til selve beleegningen

og opbygningen af den. Tarnby Kommunen har valgt

at bruge IBF Perma-Drain i parkeringslommerne
og breemmen mellem cykelstien og parkeringen.
Pa cykelstien og buslommerne samt svingbanerne
bliver beleegningen anlagt med permeabel asfalt fra
NCC. Det er ligeledes NCC, der leverer dreenstabil-
grus (DreenStabil) og afretning samt fugemateriale

(DraenAf).

Forsinket aflob og skybrud

kloaksystemet og samles op under cykelstien og
parkeringslommerne i et draen. En bentonitmembran
under draenet sikrer at der ikke nedsiver vejvand.
Drenet fores regnvandet videre til en vandbremse,
hvor afledningen til den eksisterende kloak sker til
maksimalt 10 1/s/ha. Pa sigt ensker Forsyningen at
kunne opsamle regnvandet, nar sidevejene er blevet
afkoblet. Derfor sker koblingen ud fra siedvejene.

Anlegget pa Amager Landevej er dimensioneret til

en 10-20 ars heendelse og kan tilbageholde og opstu-
ve skybrud op til en 100 ars haendelse.

Naeste etape
Amager Landevej gar videre fra Saltveerksvej og mod
motorvejen og lufthavnen. Stig Falkenblad beskriver,
at kommunen onsker at viderefore klimatilpasnings-
projektet indtil motorvejen, hvor det er muligt at
nedsive eller opsamle regnvandet til brug for van-

Tarnby Forsyning fik godkendelse fra Forsynings- ding.
sekretariatet om at omdanne vejen som et med-
finansieringsprojekt. Regnvandet afkobles felles-
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