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Arne: Har vaeret projektleder pd mange broreparationer vest for Storebzelt og i mange ar
arbejdet med broforvaltning i samarbejde med radgivere, kommuner og Bane Danmark.

Arbejdet har hovedsageligt drejet sig om stgrre vedligeholdelsesarbejder samt driftsarbejder.
I de senere ar har arbejdet ogsd omfattet arbejde med broers baereevne, reparationsstrategi

og gkonomi ved reparations og ombygninger, med de udfordringer dette indebaerer. Endvidere
har arbejdet omfattet tungtvognsvejnettet, med tilhgrende tilladelser.

Denne del af indlaegget vil fokusere p& bygherrens udfordringer
Broreparationer er kostbare, og vi har i de senere ar fokuseret meget pa AKR broer, der indtil
dato har forarsaget store udgifter til vedligeholdelse.

Det ser nu umiddelbart ud til at mange af de bygvaerker, der er opfart fagr 1980, ikke lever op
til de krav de administreres efter. Dette gaelder ca. halvdelen af vort totale broareal, og derved
en ikke ubetydelig bromasse.

Det ggr det ikke bedre, at mangden og vagten af de tunge kgretgjer er gget kraftigt gennem
de senere 3r, og at kravene til beregning af broklasser er blevet strammet

For en del bygvaerkers vedkommende er grundlaget for at bestemme baereevnen ringe eller
ikke eksisterende og da der er stor spredning i vurderingen af eksisterende broers baereevne
er baereevnevurdering ved belastning en mulighed.

Ved belastning kan fundering og endeunderstgtninger, og ikke kun brodaek testes. Og skjulte
bzereevne reserver bringes for dagens lys, ligesom forskning her kan danne grundlag for
&endrede partial koefficienter og aendrede beregningsmodeller.

Denne del af indlaegget vil fokusere pa forsagsprojekter, forberedelse, instrumentering, malinger,
forudseetninger og status (Eventuelt ved anden indlaegsholder)

Belastningsforsggene planlaegges pa grundlag af en statisk analyse af den pageeldende bro. P&
grundlag af denne analyse udvealges den (eller de) kritiske svigtformer og lastopstillingen
fastlaegges sdledes at den afspejler den (eller de) kritiske svigtformer.

Forsggsopstillingen bestar af en reekke laster, der er arrangeret saledes at de repraesenterer
den lastopstilling, der anvendes i forbindelse med klassificering af broer. Der er sdledes tale
om en reekke aksellaster, der opstilles med en afstand pa 1,4 m og en hjulafstand pa 2,6 m.
Lasten pafgres ved hjzelp af en raekke deformationsstyrede donkrafte. Et eksempel pa en
lastopstilling er vist i figur 1.



Figur 1: Lastopstilling til baereevneforsgag.

I forbindelse med gennemfgrelse af forsgget vil der ske en overvagning af deformationer og
revnedannelse i brodaek og vaegge samt en overvagning af saetninger af vederlagene. Der vil
inden gennemfgrelsen af fors@gget blive defineret et saet "stop-kriterier". Disse kriterier
overvages Igbende og nar en af disse nar den kritiske greense afsluttes forsgget. Forsgget vil
blive gennemfgrt ved en deformationsstyret lastpafering. Lastpafgringen vil ske med skiftende
cykler af last og aflastning for at sikre, at forsggene ikke giver anledning til blivende revner
eller deformationer af broen.

Vejdirektoratet er i samarbejde med DTU og COWI ved at udarbejde forsggsplaner for
konkrete broer og forventer at gennemfgre de fgrste forsgg i Igbet af sommeren 2015.
Vejdirektoratet forventer, at disse forsgg vil give anledning til betydelige besparelser, da en
reekke forsteerkningsprojekter og udskiftninger af eksisterende broer kan undgas.
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