Hgjklasset bus pa Tagensvej
Brug af rejsetidsdata til udpegning af fremkommelighedsproblemer

Baggrund og formal

Med 13 mio. arlige pastigere er linje 6A den naest meste brugte buslinje i Kgbenhavns
Kommune. Efter realisering af “Bedre bus til Ngrre Campus” og lukning af Ngrrebrogade er
trafikafviklingen p@ Tagensvej blevet pavirket i en negativ retning, hvilket har medfgrt ringere
fremkommelighed for 6A.

Gennem detaljeret analyse af rejsetidsdata for linje 6A og observationer udpeges tids- og
stedsspecifikke problemer pa straekningen. Indlaegget vil fokusere pd hvordan rejsetidsdata
kan bruges til at udpege specifikke fremkommelighedsproblemer pa straekningen og endvidere
kortlaegge potentialet for at forbedre fremkommeligheden. Potentialet beregnes bade som et
konservativt og maksimalt potentiale.

Herudover vil der i indlaegget blive praesenteret nogle af de Igsningsmodeller, der er i spil for
Tagensvej.

Rejsetidsdata

Rejsetidsdata er i denne sammenhaeng en betegnelse for data om bussers nettokgretid og
kgreleengde mellem stoppesteder. Det vil sige, at opholdstid ved stoppesteder ikke er
medtaget i analysen.

Movia har i samtlige busser i Hovedstadsomradet installeret elektronisk udstyr, der kort fortalt
registrerer tidsforbrug mellem stoppesteder og opholdstiden ved stoppesteder.

Registreringen foregar automatisk 24 timer i dognet hele dret rundt. Det giver et stort og
palideligt datamateriale.

Registreringen benyttes bl.a. til Countdown anlaeg og til at gennemfgre
fremkommelighedsanalyser.

Retning Timeband TilStoplD TilStop FraStoplD FraStop Distance Nettokeretid Holdetid

6A Radovrehallen - Bu 1,00 7.203,00|Buddinge Skole 7.202,00|Vandtarnsve] 232,39 23,00 2,00
BA Radovrehallen - Bu 1,00 7.217,00|Buddinge St. 84,00|Buddinge Torv 520,78 74,00 4,00
6A Radovrehallen - Bu 1,00 7.915,00|Trammesalen 1.451,00|Vesterbros Tor 374,51 13,00 12,00
BA Radovrehallen - Bu 1,00 10.196,00| Solbjerg Kirkegard 2.334,00|Dalgas Boulevard 171,30 60,00 1,00
BA Radovrehallen - Bu 1,00 27.536,00|Vesterport St. 1.152,00|Hovedbanegarden 270,81 77,00 11,00
BA Redovrehallen - Bui 1,00 28.315,00(Tarnvej 28.387,00|Redovrehallen 468,87 60,00 1,00
6A Radovrehallen - Bu 1,00 28.387,00|Radovrehallen 113,00
6A Radovrehallen - Bu 1,00 29.656,00|Alholm St. 4.491,00{Alholm Plads 233,08 22,00 5,00

Figur 1. Eksempel p8 rejsetidsdata. Data indeholder bl.a. oplysninger om timeb8nd, nettokaretid og
opholdstid. Data aggregeres automatisk af Movia p8 de enkelte timeb4nd.

Analyse

Rejsetidsdata er efterfglgende analyseret i et regneark med henblik pa at udpege streekninger
og timeband, hvor rejsetiden er vaesentligt laengere end normalt.

Potentialet for at forbedre bussernes rejsetid baseres herefter pa to forskellige potentiale
beregninger. Potentialerne afspejler et spaend fra det konservative til det maksimale, sa den
reelle effekt af eventuelle busfremkommelighedstiltag forventes med stor sandsynlighed at
ligge et sted imellem.

» Konservativt potentiale: Den kgretid, der kan forventes opndet pd en straekning,
svarer til den 40 % laveste kgretid pa straekningen set over hele dggnet.

e Maksimalt potentiale: Det bedste registrerede timegennemsnit pd dggnbasis. Denne
effekt fremkommer, hvis timegennemsnittene i myldretiden forbedres, sa de svarer til
dggnets bedste time.
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Figur 2. Analysen viser eksempelvis, at rejsetiden er vaesentligt laengere i spidstimen (kl. 8-9) og det er
seerligt p8 straekningen fra stoppestedet p8§ Arrespgade, at der er problemer. Her er der registreret en
gennemsnitlig rejsetid p§ 162 sekunder i tidsrummet kl. 8-9 mod eksempelvis 60 sekunder kl. 5 om
morgenen.

Beregningerne viser, at i det langsomste tidsband (kl. 8-9) er potentialet mellem 163 og 203
sekunder. Det vil sige, at der er et stort potentiale for at forbedre bussernes rejsetid.
Realiseres hele potentialet forventes en passagertilvaekst pa ca. 385.000 nye passagerer pa et
ar.

Lgsningsforslag

For at realisere potentialet er det ngdvendigt at foretage ombygning af straekningen. Den
optimale Igsning for projektstraekningen kraever naermere undersggelser, da der er flere
hensyn, der skal afvejes, fx parkering, byrum og trafiksikkerhed. Det forventes dog, at
lgsningerne vil basere sig pa fglgende tiltag.
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Det forventes at etablering af en hgjklasset buslgsning pa straekningen vil medfgre en samlet
udgift pd ca. 45 mio. kr. ekskl. moms.

Side 2



