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Arhus Kommune har i samarbejde med COWI A/S udarbejdet en Cykelparkeringsplan for Arhus.
Formdlet med planen er at kortleegge omfanget af den eksisterende cykelparkering, og med ud-
gangspunkt i dette, at udarbejde en handlingsplan og designmanual for udbygning og renovering
af cykelparkeringsfaciliteterne i Arhus. Derudover beskriver denne artikel ogsd det videre analy-
searbejde, der er gjort i forbindelse med cykelparkeringen ved Banegardspladsen. Dette omrade
beskrives som en case for at illustrere nogle af de problematikker og behov fra cyklisternes side,
der skal tages hensyn til ved den konkrete udformning af nye cykelparkeringsfaciliteter.

Baggrund

I Arhus er der mange steder manglende eller mangelfulde cykelparkeringsfaciliteter. Dette medfo-
rer blandt andet, at der flere steder 1 byen stdr mange cykler parkeret, hvor der ikke er stativer.
Dette er meget generende, ikke kun for cyklisterne, som ikke kan finde en parkeringsplads til de-
res cykel, men ogsa for de evrige borgere i byen, da synet af henkastede cykler pa gader og strae-
der er yderst skemmende i1 bybilledet.

Milet for projektet Arhus Cykelby er, at cykeltrafikken skal stige. @get cykeltrafik resulterer na-
turligvis i flere parkerede cykler, og det giver derfor god mening at se nermere pa, hvor og hvor-
dan cyklerne skal parkeres. Cykelparkering er et omrade, som generelt set ikke har varet saerligt
hojt prioriteret, og over en lang arraekke er stativer af varierende kvalitet opsat, hvor behovet op-
stod. Der har séledes aldrig varet en overordnet plan for hvor og hvordan cykelparkeringen i Ar-
hus skal udbygges.

Kommunen har opsat de fleste stativer 1 byen, mens det typisk har varet frivilligt for de private
bygherrer, om de ville medvirke til at lose problemet med de parkerede cykler. Arhus Kommune
har med Cykelparkeringsplanen lavet en samlet plan for cykelparkeringen i den centrale by, inde-
holdende en handlingsplan og designmanual for udbygningen af cykelparkeringen.

Kortleegning

Forste del 1 cykelparkeringsplanen har veret at kortlegge omfanget og anvendelsen af den eksi-
sterende cykelparkering i Arhus. Formalet med kortleegningen er, at identificere de steder, hvor
der er behov for flere cykelparkeringsfaciliteter samt parkeringsfaciliteter af hejere kvalitet. Kort-
laegningen af den eksisterende cykelparkering er foretaget i juni/juli 2009. Kortleegningen er af-
grenset til at vere indenfor Ringgaden, men udvalgte storre lokaliteter med mange parkerede cyk-
ler mellem Ringgaden og Ringvejen er ligeledes medtaget. P4 hver enkelt lokalitet er folgende
registreret:
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¢ Antal stativer

* Antal parkerede cykler i og uden for stativ

e Type af stativ

* Vedligeholdelses og rengeringsstand

* Antal herrelose cykler

* Eventuelle fejl ved stativerne.

Der er registreret ca. 325 lokaliteter, og for hver lokalitet er der endvidere taget digitale foto.

Der er registreret parkerede cykler i og ved stativerne. Nar cyklerne parkeres udenfor stativerne,
kan det bade vare udtryk for, at der ikke var ledige stativer, da cyklisterne ankom, eller at de ikke

finder stativerne bedre end at bruge stettefoden.

Pa flere centrale parkeringspladser i midtbyen er der parkeret op mod 3 gange sd mange cykler
som der er stativer til, blandt andet omkring Banegardspladsen. Samlet set er stativudbuddet til-
streekkeligt i Arhus, men fordelingen af stativerne i forhold til behovet er ikke skaev, da der pa
mange centrale lokaliteter er mangel pa stativer, mens der andre steder star mange tomme stativer.

Antallet af manglende pladser pa
telletidspunktet svarer samlet set
kun til 16 % af alle parkerede cyk-
ler, men nasten halvdelen af de par-
kerede cykler er ikke parkeret i sta-
tiv. En stor del af de cykler, der ikke
er parkeret i stativ, star umiddelbart
op ad halvtomme stativer. Dette gi-
ver anledning til nogle grundlaeg-
gende overvejelser om stativernes
funktionalitet.

Handlingsplan

Efter kortlaegningen af cykelparke-
ringen i Arhus er gennemfort, er der
1 Cykelparkeringsplanen opstillet en
handlingsplan for udbygningen af
cykelparkeringen. Det er pa bag-
grund af kortlaegningen og analysen
1 forbindelse hermed, beregnet hvor
der er behov for nye eller udvidelse
af eksisterende cykelparkeringsfaci-
liteter, samt hvor der er behov for
parkeringsfaciliteter af en bedre
kvalitet.
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Beregnet brugsgrad for stativerne

@ Ingen stativer
@ Under 80% udnyttelse

@ 80% udnyttelse eller derover



Cykelparkeringsplan for Arhus

Resultatet af dette er en plan for den fremtidige cykelparkeringstruktur, hvor der er taget stilling
til serviceniveau og sterrelsen af de enkelte parkeringsanlaeg. Opgerelsen indeholder for hver lo-
kalitet, udover en beregning af behovet for nye stativpladser, en vurdering af:

* Behov for overdekning
* Behov for aflasning
* Behov for bemanding

*  Behov for supplerende foran-
staltninger

Pé baggrund af ovenstaende er der
defineret 5 serviceniveauer - A til E,
hvor serviceniveau A indeholder alle
ovenstaende punkter. For de 20 plad-
ser hvor udvidelsesbehovet er bereg-
net til at veere storst, er det vurderet
hvilket serviceniveau disse udvidelser
skal have. Dette resulterer i en liste
med behov for udvidelse af antal
pladser, samt hvilket serviceniveau
der er behov for pa de enkelte lokali-
teter.

For at prioritere disse lokaliteter, er
der beregnet et vaegtet antal nye plad-
ser der skal udvides med, hvor plad-
ser med behov for et hojt serviceni-
veau vagtes hgjere end pladser hvor
der ikke er behov for sa hejt et ser-
viceniveau. Lokaliteter med det hoje-
ste antal vaegtede nye pladser har
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Figur 2
velse af serviceniveau

dermed det storste behov for udbygning.

o
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Cykelparkeringspladser
® 020 pladser

® 2150 pladser

@ 51-200 pladser

. > 200 pladser

Parkering ved kollektiv trafik
® 020 pladser

® 21-50 pladser

@ 51200 pladser

@ > 200 pladser

Nummereringen pa kortet
henviser til tabellen pa forrige side

Behov for udbygning af cykelparkering med angi-

Der er saledes opstillet en oversigt for realiseringen af planen baseret pa beregninger, hvor ud-
bygningstakten ses i relation til hvor behovet er storst, samt til serviceniveauet, enhedspriserne og

de totale etableringsudgifter.

Da der er andre forhold en udelukkende behovet for antal pladser og serviceniveau, der har ind-
flydelse pa udbygningstakten, blandt andet Arhus Kommunes parkeringspolitik, er den beregnede
oversigt efterfolgende finjusteret. Overordnet er det siledes valgt, at prioritere udbygningen i de
centrale dele af byen, dvs. inden for Cykelringen. Dernzast vil udbygningen foregé langs med Cy-
kelringen, og efterfolgende ved de lokaliteter uden for Cykelringen, som er kortlagt til at have det

storste behov for udbygning.

Denne prioritering af udbygningstakten skyldes, at udbygningen pa de centrale steder i byen har
storst signalveerdi overfor byens borgere. Analysen viser samtidig, at det er her, hvor koncentrati-
onen af lokaliteter med behov for udbygning er sterst, og sdledes mest synlig. Derudover skal val-
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get af at udbygge 1 centrum forst ogsé ses i relation til, at det er her hvor flest mennesker faerdes,
og tilgengelighedsproblemerne for cyklister er storst. Endeligt er de manglende cykelparkerings-
faciliteter 1 den centrale del af byen ogsd skemmende for byrumsastetikken, hvorfor det er priori-
teret hojt at udbygge her forst.

Designmanual

Foruden en handlingsplan for udbygningen af cykelparkeringsfaciliteterne i Arhus indeholder Cy-
kelparkeringsplanen ogsa en designmanual for hvilke typer af stativer og faciliteter, der skal udvi-
des med. Med udgangspunkt i kortleegningen af de eksisterende stativtyper og den méade de bliver
anvendt pd, giver designmanualen for cykelparkering de overordnede principper for valg af stati-
ver, overdekning, supplerende faciliteter mm. Kortlegningen af den eksisterende cykelparkering
viser, at mange stativtyper ikke anvendes efter hensigten, da der mange steder holder cykler uden-
for stativer, men op ad halvtomme stativer. I designmanualen er det derfor blandt andet fastlagt, at
der, i forbindelse med fremtidige nyetableringer og reetableringer pa Arhus Kommunes arealer,
skal udvides med de typer af stativer, som kortlaegningen viser, har en hgj brugsgrad.

I designmanualen opereres der med 9 forskellige typer af stativer, som kan anvendes ved udbyg-

ning af cykelparkeringen i Arhus. Derudover er der ogsa stillet krav til hvilken type overdakning
der mé anvendes, dog kan der 1 s@rlige tilfelde benyttes andre typer, hvis der er s&rlige krav om

indpasning i byrummet.

Arbejdet efter Cykelparkeringsplanen

Med Cykelparkeringsplanen er der skabt en samlet oversigt over behovet for udvidelse af cykel-
parkeringen i Arhus. Handlingsplanen fungerer samtidig som et vaerktej, der setter Arhus Kom-
mune 1 stand til mélrettet at udbygge cykelparkeringsfaciliteterne i byen, hvor der sattes ind forst,
hvor behovet er storst. Designmanualen der indgér i Cykelparkeringsplanen sikrer samtidigt, at
udbygningen sker med ensartede stativtyper, der sikrer en gengenkendelighed i cykelparkeringen i
Arhus, og som erfaringsmassigt er velfungerende.

Efter at det i Cykelparkeringsplanen er fastsat hvor der skal udbygges, i hvilken rekkefolge og
med hvilke stativtyper, er naste skridt derfor, at fastlegge hvordan der skal udbygges, iser pa de
storre lokaliteter i Arhus. En hensigtsmassig udformning og placering er altafgerende for at nye
cykelparkeringsfaciliteter anvendes optimalt.

Af handlingsplanen fremgér det, at det er cykelparkeringen ved Banegérdspladsen, der topper li-
sten over lokaliteter der skal udbygges. I det folgende beskrives det videre analysearbejde der er
gennemfort pd denne lokalitet som en case, for at illustrere nogle af de problemstillinger der skal
tages hensyn til ved den konkrete udformning af den fremtidige cykelparkering.

For at sikre at den udbyggede cykelparkering etableres sa hensigtsmaessigt som muligt, er anven-
delsen af den eksisterende cykelparkering omkring Banegardspladsen analyseret nermere. Dette
er serlig vigtigt pa netop denne lokalitet, da der er tale om en af de mest centrale lokaliteter i Ar-
hus, som er mél for mange cyklister. Samtidigt er det alment kendt, at der laenge har veeret et stort
problem med manglende og mangelfuld cykelparkering pa denne lokalitet.

Med udgangspunkt i1 dette, har COWI i efteraret 2010, gennemfort en analyse af hvordan cykel-
parkeringen ved Banegardpladsen bliver brugt. Det er blandt andet analyseret hvor cyklisterne
kommer fra, hvor de parkerer, hvilket formél de har med turen, samt hvor langt tid de parkerer.
Analysen er udarbejdet pa baggrund af interviews af cyklister, der parkerede omkring Banegérds-
pladsen, samt en undersogelse af langtidsparkering ved daglig optalling af cykler.
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Resultatet af analysen viser, at cyklisterne i hej grad parkerer ved den cykelparkering de ankom-
mer til forst. Cyklister der parkerer ved Banegardspladsen har oftest til formal at de skal videre
med toget, men mange skal ogsd handle pa enten Streget eller i Bruuns Galleri. Om aftenen er
cyklisternes formal oftest, at de skal pa restaurant/café, i biografen eller hente andre ved toget.
Analysen viser ligeledes stor forskel i den gennemsnitlige parkeringstid alt efter omrade. Pa
Bruuns Bro er den gennemsnitlige parkeringstid over 1 degn, mens den ved Ryesgade kun er ca. 6
timer.

Analysen viser ogsa, at omfanget af beboerparkering, dvs. cyklister som bor i neerheden og parke-
rer ved Banegérdspladsen nar de skal hjem, er meget lille. Til gengald star det ogsé klart, at om-
fanget af efterladte cykler udger mere end 10 % af alle cykler, der holder parkeret omkring Bane-
géardspladsen.

Analysen resulterer 1, at der kan opstilles 2 typiske cyklister, som parkerer ved Banegérdpladsen:

1. Cyklisten er en mand mellem 18 og 24 ar. Han kommer fra M.P. Bruuns Gade og an-
kommer til Banegardspladsen pa hverdage mellem kl. 7-9 og parkerer p& Bruuns Bro.
Hans formal er, at han skal videre med toget, og han parkerer i 7-12 timer.

2. Cyklisten er en kvinde mellem 25 og 35 &r. Hun kommer fra Park Allé mellem kl. 15-17
og parkerer flere gange om ugen ved Banegardspladsen Ost. Hendes formal er at handle 1
Bruuns Galleri, og hun parkerer i 1-2 timer.

Udbygningen af cykelparkeringen ved Banegardspladsen skal ske under hensyntagen til resulta-
terne fra denne analyse. Udformningen af cykelparkeringen er séledes serlig udfordrende, da
mange forskellige cyklisttyper med mange forskellige formal skal tilgodeses. Det skal blandt an-
det sikres, at der er en god adgang og service til den nye cykelparkering for cyklister, der skal vi-
dere med toget. Samtidig skal cyklister, der skal handle i Bruuns Galleri ogsa tilgodeses, og der
skal saettes ind for at reducere omfanget af efterladte cykler. Den nye cykelparkering ved Bane-
gérdspladsen vil séledes bestd af forskellige typer af faciliteter athaengigt af hvilke cyklistformél
der tilgodeses.



