Hvordan etableres en cykelbus?
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For at mindske det trafikale kaos foran skolen om morgenen har Lyngholmskolen
etableret en cykelbus. En cykelbus korer — ligesom en traditionel bus — efter en
fast koreplan med faste stoppesteder. Mindre elever er “passagerer”, mens
stgrre elever og foreeldre er “chaufforer”. Pilotprojektet skal veere et eksempel
for andre skoler, s8ledes at skolerne i faellesskab kan nedbringe biltrafikken ved
skolerne til gavn for de blgde trafikanter og for miljget.

Hvorfor etablere en cykelbus?

Lyngholmskolen i Farum oplever ofte trafikalt kaos om morgenen, fordi mange
foraeldre i bil saetter deres bgrn af inden for et meget kort tidsrum. Skolen er
netop blevet sammenlagt med en anden skole, hvilket har gget trafikpresset.

Furesg Kommune gnsker, at s8 mange skolebgrn som muligt er
selvtransporterende. Det giver mindre pres pa vejnettet ved skolen, klimaet
skdnes, og bgrnene far daglig motion. Konkret gnsker kommunen at etablere
cykel- og gdbusser, hvor eleverne har mulighed for at folges med andre til skole.

En del af oplandet til Lyngholmskolen er en ny “satellit-bydel” med god
stiforbindelse til skolen. Eleverne i dette omrade var derfor oplagte at tilbyde en
cykelbus som pilotprojekt. Hensigten har veeret at klarlaegge, hvordan en
cykelbus kan etableres mest hensigtsmaessigt.

Cykelbussen blev etableret efter sommerferien i 2009 og har sdledes kgrt i mere
end et ar.

Krav til vej- og stinettet
Af hensyn til elevernes trafiksikkerhed er der opstillet nogle krav til det vej- og
stinet, som indgar i cykelbussens net. Hovedkravene er:

e lLaveste cykelhastighed er 10 km/t

e Afstanden til skolen er hgjst 5 km

e Separat stinet og niveaufrie kryds

e Eventuelt korte vejstraekninger med lav trafik

Kgreplanen for cykelbussen er fastlagt ud fra en cykelhastighed p& 10 km/t. Det
er relativt langsomt men sikrer, at selv de mindste elever kan veaere med. Det er
chauffgrernes opgave at sikre, at hastigheden holdes pa dette niveau.



Afstanden til skole er begraenset til 5 km.
Med en hastighed p& 10 km/t svarer det til Chauffgrer fra de stgrre klasser
en cykeltur pa 30 minutter. belgnnes hvert ar med en tur i Tivoli

Det er valgt at streebe efter, at cykelbussen kun kgrer pa et separat stinet, hvor
veje krydses via tunneler eller broer. I det konkrete tilfselde var skolen ngdt til at
acceptere, at cykelbussen pa en vejstraekning pa nogle fa hundrede meter
cyklede pd en lokalvej, hvor der - i sjeeldne tilfeelde - kan forekomme biltrafik.

Det er valgt ikke at acceptere, at cykelbussen passerer signalanleeg. P& den ene
side kan det store antal cyklister sikre gruppens synlighed for bilisterne, hvilket
vil veere en fordel. Men pa den anden side er der risiko for, at ikke alle nar med
over vejen, hvorved nogle maske tager chancer eller er ngdt til at krydse vejen i
det efterfglgende omlgb. Det kan ikke forlanges, at chauffgrerne holder styr pa
mange mindre elever pa cykel i et signal.

Der er opstillet tilsvarende krav til gdbusser. De anbefales ligeledes at Igbe ad
separate stier og fortov, men kravene er mere lempelige med hensyn til
krydsning af veje. Krydsning kan som udgangspunkt forega i signalregulerede
krydsninger, eller i et fritliggende fodgaengerfelt med skolepatrulje.

Rekruttering af passagerer og chauffgrer

Fgr etableringen af cykelbussen er antallet af potentielle elever (til og med 5.
klasse) og potentielle chauffarer pa skolen (6.-8. klasse) kortlagt. Foruden elever
i de stgrre klasser er foraeldre ogsa potentielle chauffgrer.
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Elever og chauffgrer fra skolen er rekrutteret ved hjzlp af en pjece, som er
uddelt til alle elever. I pjecen er eleverne — og deres foraeldre - orienteret om
cykelbussen, ruten og kgreplanen, og eleverne har haft mulighed for at melde sig
til cykelbussen.

For at skabe gget opmaerksomhed omkring cykelbussen har skolen lavet en
video, som er lagt pa& www.youtube.com. I videoen ses elever i en cykelbus og
en gabus, ligesom skolens leder udtaler sig om tiltaget og opfordrer eleverne til
at deltage.
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Skaermbillede fra skolens video p§ www.youtube.com.

Interesse for at veere chauffgr i gdbussen har vaeret stor - maske pa grund af
belgnningen, som er en arlig tur i Tivoli. Til gengaeld har interessen for at vaere
passager vaeret beskeden. Det skyldes formentligt, at ruten er mindre end 1 km.

Interessen for cykelbussen har veeret stor — bade blandt passagerer og
chauffgrer. Dog har foraeldrene i begyndelsen veeret skeptiske over for idéen.
Det skyldes iseer, at eleverne (og deres foreeldre) selv har ansvaret, nar de
cykler med bussen - ngjagtigt ligesom nar de ellers cykler til skole.



Den daglige drift

Forzeldrenes skepsis gjorde, at det var Cykelbussens rute er 3,75 km. De
vanskeligt at fa cykelbussen i gang officielt. I fgrste dage blev turen tilbagelagt
de farste dage kgrte bussen derfor uofficielt, med en gennemsnitsfart pa 12 km/t.
men interesserede foraeldre og stgrre elever Eleveri0.-5. klasse er passagerer.

blev inviteret med, sa de med egne gjne
kunne se, hvordan bussen fungerede. Flere benyttede sig af dette, og efter
indkgringsperioden overtog de stgrre elever og foraeldrene rollen som chauffgrer.

Herefter har ca. 10 passagerer og 2 chauffgrer dagligt deltaget i cykelbussen og
tilbagelagt de knap 4 km til skole. Dog har bussen ikke kgrt i den harde vinter
2009/2010.

Den daglige drift af cykelbussen varetages af to laerere pd skolen med opbakning
fra skolelederen. Der er afsat 30 timer til laerernes arbejde med cykelbussen,
som blandt andet bestar af fordeling af chauffgrer, instruktion til nye chauffgrer -
og en betalt tur i Tivoli sammen med alle chauffgrerne.

I tilfaelde af fraveer finder chauffgren selv en aflgser via en feelles kontaktliste.

Resultat og konklusion

En rundspgrge blandt passagererne har indikeret, at stort set alle nu cykler til
skole hver dag, hvor omkring halvdelen tidligere blev kgrt i bil mindst et par
gange om ugen.

Det beskedne antal passagerer (som skal ses i forhold til det beskedne samlede
antal elever i omradet) ggr, at effekterne pa biltrafikken ved skolen eller pa
miljget i sig selv er meget sm&. Men cykelbussen har nu kgrt med succes i over 1
ar. Det viser, at det kan lade sig ggre - og at andre skoler ligeledes kan etablere
cykelbusser.

Lyngholmskolen har aktuelle planer om at igangsaette endnu en cykelbus.
Endvidere har andre skoler i kommunen forhgrt sig i habet om at kunne
igangsaette cykel- eller gabusser hos dem. Jo flere skoler, der etablerer cykel- og
gabusser, jo flere bilture bliver erstattet af cykel- og gature.



