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Stiplanlaegning i dbent land — hvordan far man mest for pengene?

Forfattere:
Aleks Danmark, Mariagerfjord Kommune, aldan@mariagerfjord.dk
Jacob Deichmann, Rambgll, jpd@ramboll.dk

Indledning

Mariagerfjord Kommune vedtog i 2008 en trafikplan, hvori en stiplan er en vigtig
komponent. Stiplanen er blevet fulgt op med etablering af en reekke af de
planlagte anleeg, sa det er nu muligt ogsa at forteelle om mere konkrete
resultater af planen. Planen er desuden blevet revideret en gang om aret.

Mariagerfjord Kommune

Mariagerfjord Kommune opstod ved kommunalreformen 2007 som en
sammenlaegning af kommunerne: Hobro, Arden, Hadsund samt dele af Mariager
og Alestrup. Hermed bestar kommunen ogsa af dele af de 3 tidligere amter
Arhus, Nordjylland og Viborg.

2 eksempler pa eksisterende stier/-faciliteter: Til venstre dobbeltrettet sti mellem
Hobro og Valsgaard. Til hgjre lokalvej skiltet som national cykelrute

Eksisterende forhold

Ved kommunalreformen overgik en raekke amtsveje i abent land til kommunen.
Der var kun stianlaeg ved nogle ganske korte straekninger, iseer pa nogle af
indfaldsvejene til kommunens hovedbyer.

Desuden var der enkelte separate stier, bl.a. en leengere straekning pa en
nedlagt jernbane omkring Hadsund.

Endelig var der en raekke rekreative cykelruter igennem kommunen, bl.a.
straekninger af 2 nationale cykelruter. Disse forlgber primzaert ad lokalveje og pa
kortere streekninger ad separate stier, mens det enkelte steder ogsa har vaeret
ngdvendigt at inddrage streekninger ad trafikveje for at f nettet til at haenge
sammen.
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Stiplan (eksisterende) Eks.
Sti langs vej
Separat sti
====Rekreativ rute ad lokalvej
""""""" Rekreativ rute ad trafikvej

Stier og stiruter i &bent land 2007

Diagram, der viser princippet i stiplanen.

Stiplan
I de stiplaner, kommunen havde "arvet” fra amterne, var der planer om

etablering af stier langs de fleste af vejene i abent land.

Men det stod hurtigt klart, at med de midler der kunne veere til radighed (af en
samlet pulje, som ogsa skulle reekke til forbedringer af stiforholdene i byerne,
hvor der er mange flere brugere) ville der ikke i en overskuelig fremtid veere

mulighed for at n& dette mal.



| stedet blev der fastlagt disse kriterier for udformning af stiplanen:

e Straekninger inden for 6 km fra kommunens hovedbyer prioriteres hgjest. Det
er pa disse straekninger, at der er stgrst mulighed for at flytte trafikanter fra
bil til cykel. Det er typisk ogsa nogle af disse straekninger, som eeldre
skolebgrn (6.-7. klasse og opefter) fra nogle af de mindre byer skal benytte
for at komme til overbygningsskolerne i de store byer.

e De leengere sammenhangende straekninger mellem kommunens hovedbyer
prioriteres lavere. Her henvises i fgrste omgang til de eksisterende skiltede
rekreative ruter, selvom disse nogle steder medfgrer at der skal kgres en
omvej.

De steder hvor det veelges at lave stianleeg, skal disse laves rigtigt”, dvs. enten
som dobbeltrettede stier eller som ensrettede stier i begge vejsider, normalt
adskilt fra kerebanen med rabat.

Svagt trafikerede lokal- og trafikveje kan dog ogsa indga som cykelruter i det
sammenhaengende system, hvis hastighedsgraensen nedseaettes til 60 km/t eller
lavere. ("Cykelrute ad fartdeempet trafikvej” er velkendt begreb inden for
byerne, men ikke i dbent land).

Stiplan (Abent land)

m

ks, Prajekt

Sti langs vej

— Separat sti

=== Cykelrute ad lokalvej

""""" Cykelrute ad fartdaampet trafikvej
Cykling forbudt/frarides

H Separat sti, liniefering ikke fastlagt

Den samlede stiplan for abent land 2007.

Stiplanen er et udtryk for en erkendelse af, at der er streekninger, som ikke
inden for en overskuelig fremtid vil f4 en rigtig stifacilitet, da udgiften til at
etablere den ikke vil std mal med det potentielle antal brugere, og fordi der er
acceptable alternativer.



Prioritering

Stiplanen fra 2008 indeholder alene for abent land 21 projekter til et samlet
overslag pa 88 millioner kroner. Da der fra politisk side var udmeldt vilje til at
afseette 5-10 mio./ar, hvoraf halvdelen skulle bruges i byerne, har det veeret
ngdvendigt at foretage en benhard prioritering for at f& mest for pengene.

Til dette er der udviklet en prioriteringsmodel, som er en forenklet udgave af den
model, der anvendes i forbindelse med stianlaeg pa statsvejnettet.

Modellen er cost-benefit baseret forstaet pa den made, at der til hvert projekt
tildeles point fra 1-5 for projektets skgnnede virkning, samt 1-5 point alt efter
hvor mange der vil have glaede af stien. Pointene for "virkning” tildeles pa
fglgende made:

Uheldsprojekt / stikrydsning / separat sti - 5
Cykelsti langs vej - 4

Cykelbaner langs vej - 3

Cykelrute ad fartdeempet trafikvej - 2
Cykelrute ad lokalvej - 1

De to ganges og sammenholdes med den skgnnede anlsegssum. Modellen er
enkel og giver et billede af, hvordan man far mest for pengene.

Der er i perioden 2008-2010 gennemfgrt i alt 5 stiprojekter i dbent land, dels 2
sma (hhv. en stikrydsning og en cykelrute ad trafikvej, der blev skiltet til 60
km/t), dels 3 projekter med egentlige stianlaeg.

Handlingsplan og prioritering opdateres en gang om aret. 1 2009 har kommunen
faet udarbejdet en undersggelse af trafikfarlige skoleveje, og denne undersggelse
har kunnet indga som baggrund for revisionen af handlingsplanen til 2010. Dette
har medfart, at der er indarbejdet et helt nyt projekt, og at reekkefglgen i
prioriteringen er aendret, saledes at projekter, der afhjeelper en farlig skolevej
tilleegges starre veerdi end et tilsvarende projekt, der ikke gar det.

Eksempler pa projekter
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Plan af lgsning for cykelrute ad lokalvej ved @dster Doense.

Kommunen har gennemfgrt et mindre anleegsprojekt med cykelrute ad lokalvej
ved @. Doense. Projektet omfattede afstribning samt hastighedsnedsaettelse for
at forbedre trafiksikkerheden for cyklisterne. Grundet manglende godkendelse



fra politiet er afstribningen med 30 cm kantbaner langs Storegade ikke
gennemfgrt. | stedet blev den nuvaerende kantbane med 10 cm stribe bevaret.

Dastrup
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Dobbeltrettet cykelsti ca. 1,7 m
langs vestside af Dgstrupvej
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Liniefaring for cykelsti ved Dgstrup. Til hgjre fotos af stien.

Mellem Dgstrup og Ndr. Ringvej etablerede kommunen en dobbeltrettet cykelsti.
Cykelstien har en leengde pa ca. 2,2 km lang og forbinder Dgstrup med det
eksisterende stinet ved Hgrby samt Rosenvangsskolen. Dgstrupvej er defineret
som fordelingsvej men pga. andelen af tunge trafik valgte kommunen en lgsning
med cykelsti i eget trace. Anleegsomkostningerne for projektet var ca. 3,4 mio.
kr.

Mariagerfjord Kommune har med stiplanen faet et redskab til en fornuftig
prioritering af de begraeensede midler, kommunen kan afsaette til stianlaeg i abent
land.



