Danskerne kan spare milliarder med energibesparendeeje
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Trafikken er den neeststarste udleder af, l@tmosfaeren. Hvor der som fglge af lovindgreb og
forskellige kampagner er lykkedes at vende formgskurven for industrien og andre sektorer, er
forureningen fra biltrafikken stadig voksende. Aysa hertil er den stadigt voksende biltrafik, s&
bilfabrikkerne og deekproducenterne har en stor epgaat fremstille mindre forurenende biler.
Vejsektoren kan dog ogsa yde sit bidrag til at eettis CQforureningen, nemlig ved at udvikle og
udleegge nye energibesparende belaegningstyperjwerrgindre rullemodstand mellem bil og vej, og
dermed nedseetter forbruget af breendstof.

Ny rapport om nedbringelse af rullemodstanden

Danmark og bilisterne vil kunne spare benzin ogeliéor over 300 mio. kr. om aret med nye
energibesparende asfaltbelaegninger pa statsv@engiser et nyt udviklingsprojekt og en rapport
udarbejdet af medarbejdere fra Vejdirektoratet, &@gsat, NIRAS og NCC Roads. Investeringédrkunne
tjene sig selv ind via sparet breendstof og minditedning af CQ og kveelstofgasser.

Til gavn for samfundet, bilisterne, miljget og kémt.

Vejene far bilerne til at kere laengere pa literen

Nye energibesparende asfaltbelaegninger vil havaréaullemodstand. Det vil sige, at vejoverfladen e
jeevn og "mindre ru", sa bilerne skal bruge mindeemdstof for at komme frem. Rapporten viser, at
bilerne forbruger 3,3 % mindre braendstof pa degthesparende veje. Og det gzelder samlet set for all
biltyper — personbiler, lastbiler og busser. Eneegparende asfaltbeleegninger er lige sa trafiksitne

de asfaltbelaegninger vi kender i dag. Samtidigeemere stgjsvage, hvilket ger det mere behagdiidg b
at kare pa vejene og at bo og feerdes langs dem.

Rullemodstandsmaling med maletrailer fra TU Gdansk

Vejens ruhed

Undersggelser udfgrt i forbindelse med udarbejdsisapporten, viser at vejens ruhed, er den fakier

har starst betydning for rullemodstanden. Vejensfeed har ogsa en betydning, hvorimod
vejbefeestelsens stivhed kun har meget begreensytigide pa rullemodstanden.

Vejens ruhed angives ved middelteksturdybden, MROhgjere MPD-tal jo grovere tekstur og jo lavere
MPD-tal jo finere tekstur. Erfaringerne viser, atPD-tal pa 0,6 sikrer en tilstreekkelig ruhed af
vejoverfladen, s bilerne bade kan styre og bramdse problemer.

Nedenstdende tabel viser en oversigt over MPDAlf& de danske statsveje for 2008. Som det ses, ha
hovedparten af streekninger hgjere MPD-tal end 0,6.



Fordeling af MPD (mm) for statsvejsnettet
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Renovering af statsvejene uden omkostninger!

Hvis vi veelger energibesparende belaegninger - medillemodstand - pa statsvejene i stedet for de
geengse, vil samfundet kunne spare mindst 300 monek om aret. Det svarer stort set til de 330 mio.
kroner, som der i gennemsnit budgetteres med ditligtdligeholdelse af statsvejene i de kommende a
Sa hvis vi gremeerker de afsatte penge til nye éespgarende belaegninger, kan vi fa renoveret og
vedligeholdt beleegningerne pa alle vores statsuejen at det stort set koster forretningen Danmark
noget. Investeringen vil ganske enkelt komme tiébtilgsamfundet gennem sparet breendstof og mindre
udledning af CQ@og kveelstofgasser.

Principperne fra statsvejene kan umiddelbart ovesi#il de mest trafikerede kommuneveje. Herved
bliver samfundsgevindsten endnu starre end 300krmimer om aret. Men det er naturligvis en
forudseetning for braendstofbesparelser ved nedsestiktullemodstanden, at vejen har en hgj
trafikbelastning.

45.000 ton mindre CQ

Omtrent en tredjedel af Danmarks samlede-Gdledning kommer fra transportsektoren. Biltraékker
en af de store syndere, nar det geeldes. ©@rfor er der ogsa store gevinster at hente ipéaklog
miljgregnskabet ved at nedbringe forbruget af beogi diesel pa vores veje. Med energibesparende
beleegninger pa statsvejene kan vi reducere bragfutbtoget med 3,3 %. Og det batter faktisk en hel
del. Hermed vil vi kunne spare 48 mio. liter bragofls og reducere Danmarks udledning af,G@d
45.000 ton og skane miljget for 76 ton kvaelstofgas©m aret, vel at meaerke.”

Danmark som foregangsland pa miljgomradet

Med de energibesparende asfaltbelsegninger vitdaifie arligt kunne spare nogle hundrede kroner ved
tankstationen.

Men overordnet set er de samfundsmaessige perspekiad energibesparende asfaltbeleegninger langt
starre. En ting er, at vi som samfund vil kunneegige sd meget pa statsvejene, som vi arligtsierer

i dem. En anden fordel er, at energibesparendepéegn enkel made vil kunne bidrage veesentligt til
Danmarks andel i at na savel globale som EU’s kliogamiljgmal.

Vi har grundlaget for de energibesparende asfaltbegégninger

I NCC Roads og i den gvrige danske asfaltbrandreyitarbejdet intenst med udvikling af tynde
stgjreducerende asfaltslidlag i de senest 5 - 1Deite arbejde har bragt Danmark pa verdenskoret
hensyn til knowhow indenfor dette felt. Der er edlde udfart rigtig mange stgjreducerende beleegninge
efter denne teknologi i Danmark, og helt enestaetsle det sig, at en del af disse beleegninger ogsa
lever op til forudseetningerne for energibesparersdaltbelaegninger. Stgjreduktion og energibesparels
kan altsa i fremtiden bringes til at ga hand i hand

Visionen kan blive til virkelighed
Der resterer stadig noget udviklingsarbejde, indén virkeliggare visionen onDe energibesparende
asfaltbelaegninger'men vi har specielt i Danmark et unikt grundlagdenne udvikling. Perspektiverne



for bilisternes kgrselsoplevelse og nedbringeldsesdstningen af omgivelserne er kolossale. Og da
samfundet samtidig sparer rigtig mange penge,\slsarest finde de ngdvendige midler til
gennemfgrelsen af dette udviklingsarbejde. Detkkanga for langsomt.

Rapporten, som findes pa bade dansk og engelskdeit i en teknisk og en samfundsgkonomisk del.
Rapporterne kan downloadesyw&w.ncc.dk/greenroad
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