Iterativ busprioritering i Aarhus — effektevaluering

Grgn omstilling af transportsektoren og fremme af baeredygtige transportvaner er
efterhanden de bagvedliggende malsaetninger for stort set alt, hvad vi foretager os
i branchen. | Aarhus er fokus de senere ar rettet knivskarpt mod at gge konkurren-
ceevnen for den kollektive trafik, og der er sat specifikke maltal for afkortning af
kgretiden for byens A-buslinjer. Samtidig er en BRT p& Ringvejen under opsejling.

For at imgdekomme malet om reduceret rejsetid for A-buslinjerne, har vi i Aarhus
Kommune — i samarbejde med Midttrafik og Adibus — faet udviklet en brugergraen-
seflade, som muliggar opsaetning af GPS-baserede busprioriteringsanmodninger
fra Midttrafiks busser til Aarhus Kommunes OCIT-baserede signalanleeg. Samtidig
har vi, internt i Aarhus Kommune, udviklet et seerdeles fleksibelt programmerings-
paradigme, hvori rammerne for prioritering i det enkelte signalanleeg kan opseettes.
Dette paradigme laegger sig ovenpa det efterhanden velkendte standardprogram-
meringsparadigme, som vi har udviklet til programmering af signalanleeg i LISA.
Bade standard- og prioriteringsparadigmet er lagt ud til fri afbenyttelse, hvorfor alle
vejmyndigheder i princippet kan fa gleede af de samme muligheder som vi har i
Aarhus.

Prioriteringsparadigmet kan handtere bade telegrambaserede (standard R09 tele-
grammer) og almindelige detektorbaserede inputs som grundlag for prioriteringen.
Paradigmet gar det muligt, meget hurtigt, at justere rammerne for, hvor meget den
enkelte bus kan fa lov at prioritere i det enkelte signalanlaeg. Prioriteringerne kan
opsaettes i et utal af grader og former og kan basere sig pa forhold som f.eks.
buslinje, bussens aktuelle forsinkelse, tid pa dagen, etc. Setuppet giver mulighed
for at lave fuldskalafors@g med busprioritering, fordi alle parametre kan itereres "pa
plads” ved gentagne programjusteringer med henblik pa at skabe netop det niveau
af prioritering, som synes optimalt ift. genepavirkningerne pa den gvrige trafik.

Netop sadan et fuldskalaforsgg laver vi i en korridor pa 16 signalanleeg pa Ringve-
jen i Aarhus hen over sommeren og efteraret 2023. Her karer 14 af de 16 anleeg i
en samordning, og alle busserne kgrer (endnu) i blandet trafik. Der vil med garanti
blive behov for iterationer i flere af anleeggene — det kan veere alt fra placering af
meldepunkter, hen over fastsaettelse af karetider og til de egentlige rammer for
selve prioriteringen. Konceptet vil ligeledes blive rullet ud i flere gvrige signalanleeg
i Aarhus. Vi forventer derfor et stort grundlag at kunne effektvurdere ud fra, og vi
vil i indlzegget preesentere de opnaede effekter, ligesom vi vil praesentere eksem-
pler pa de iterationer vi har foretaget undervejs.

Aalborg Kommune har meldt ind med et lignende indlaeeg omhandlende buspriori-
tering pa deres nye Plusbus-linje. Konceptet vedr. GPS-baseret busprioritering er
meget lig vores, men systemet som helhed er indkgbt pa mere traditionel vis, og
programmeringen af de enkelte signalanlaeg er forestaet af styreapparatsleveran-
dgren. Safremt begge indleeg optages pa samme session, kan der fremlaegges en
feelles vurdering af fordele og ulemper de to systemer i mellem til brug for de tilhg-
rende og branchen som helhed.
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