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Dagsorden

• Introduktion af CONCITO

• Status på klimasituationen og klimamålene globalt og nationalt

• Status på transportsektoren og klimaet



Hvem er CONCITO?



CONCITO – Danmarks grønne tænketank

▪ Formål  at bringe viden i spil som 
kan medvirke til at mindske 
drivhusgasudledningerne og 
tilpasse os klimaforandringerne

▪ Privat støttet og uafhængig af 
politiske partier og stat

▪ Medlemmer fra erhvervsliv, 
forskning, civilsamfund mm

▪ Temaer



Hvad laver en tænketank?

• Analyser

• Rapporter

• Politiske forslag

• Høringssvar

• Kommunikation af videnskabelig og evidensbaseret viden

• Møder med aktører (politikere, virksomheder, embedsværk, 
NGO’er m.fl)

• Arrangementer, konferencer, talks

• Tænker, skriver, regner, taler….





Hvordan går det 
med klimaet?



Den globale klimasituation

• CO2-udledning og koncentration højeste nogensinde 
• Syv seneste år er de syv hidtil varmeste
• Hvert ton tæller; Mod netto-nul hurtigst muligt
• Reduktion med 45% frem mod 2030 påkrævet
• Alt for store gab mellem mål, løfter og beslutninger

Mål-stier

Politiske 
løfter

Vedtaget 
politik

Kilde: IEA (2022) Kilde: UNEP GAP Report (2022)Kilde: UN Photo/Evan Schneider



Hvert ton tæller
Og der er lang vej endnu...



Vi står til ikke at nå klimamål i 2025 og 2030



Transport og landbrug bliver ved med at fylde



Hvad med 
transporten?



Status på fremtiden er, at den lige nu er alt for langt væk …

2040 2045

Kilde: ‘Klimastatus og –fremskrivning’, Energistyrelsen, april 2022 (KF22)

Dertil kommer:
• International luftfart (ca. 3 mio. 

tons CO2 + non-CO2-effekt
• International søfart ca. 2 mio. 

tons)
• Anlæg og vedligehold af ny 

infrastruktur
• Udvidelse af bilparken (5-25 

tons/bil)

→ Vi har brug for at 
knække kurven!



Transporten fylder meget – især på vej
Et øjebliksbillede anno 2022

Husholdninge
r; 1 pct.

Transport; 
36 pct.

Serviceerhver
v; 1 pct.

Fremstillingserhver
v og bygge-anlæg;        

7 pct.

Produktion af olie, gas og VE-
brændstoffer (inkl. korrektion ift. 

metantabsregulering); 6 pct.

El og 
fjernvarme; 0,5 

pct.

Affald (inkl. 
affaldsforbrænding samt 

korrektion ift. biocovers); 6 
pct.

Landbrug, 
skove, gartneri 
og fiskeri; 53 

pct.

CCS;      
-11 
pct.

Klimastatus og -fremskrivning 2023 (Energistyrelsen, 2023). 
https://ens.dk/service/fremskrivninger-analyser-modeller/klimastatus-og-fremskrivning-2023
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Udledningerne kommer til at falde, men ikke hurtigt nok
Vi transporterer os mere og mere – især i bil

Klimastatus og -fremskrivning 2023 (Energistyrelsen, 2023). Sektornotat 4a Transport
https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Basisfremskrivning/kf23_sektornotat_4a_transport.pdf
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Der er lang vej til en ”grøn” bilpark
Nye biler og eksisterende bilbestand anno 2023

Danmarks Statistik (2023)



Biler lever længe – vi skal leve med fossilbilerne mange år
For lastbiler går det langsommere

Klimastatus og -fremskrivning 2023 (Energistyrelsen, 2023). Sektornotat 4a Transport
https://ens.dk/sites/ens.dk/files/Basisfremskrivning/kf23_sektornotat_4a_transport.pdf
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2007: 2 mio. personbiler
2021: 2,8 mio. personbiler
+50%! – og deraf mere trafik og mere infrastruktur
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Hvordan kommer vi 
videre herfra?



Hvem kan gøre hvad?



CONCITOs 2040-fremtidsbillede viser en vej mod klimaneutralitet
- Kræver ambitiøs klimahandling, men er ikke urealistisk

Kilde: ‘Dansk klimaneutralitet i 2040’, CONCITO, januar 2023

International 
transport 
håndteres 
særskilt 

Transportsektorens emissioner



Brug for både hurtige greb og ændring af systemet

*: Den offentlige transport bør holdes oven vande til vi har en plan for landets fremtidige mobilitet. 
Cykelinvesteringer med god samfundsøkonomi er ‘no regrets’, og behøver ikke afvente en samlet strategi.

Personbiler

Varebiler

Lastbiler

Andet (især 
grænsehandel)

International 
transport

Udmelde stop for nye 
emissions-biler i 2025

Højere dieselafgift

Flypassagerafgift til at 
supplere ETS

Reducer luftfartens 
non-CO2-effekt 

Beslutte vejafgifter + 
støtte til ellastbiler

Afgifter i kombination 
med el, eFuels og DAC

2025 SenereNu

Vejafgifter fra 2028, 
afhængige af km, tid 

og sted

Infrastruktur
Infrastrukturaftalens 
nye anlæg på hold

Samlet strategi for 
bæredygtig mobilitet*

Intregreret areal- og 
infrastrukturplanlægning

Sidste nye emissions-
bil sælges

Vejafgifter træder i 
kraft

Højere CO2-afgift på 
brændstof (til at 

supplere ETS2), så 
allerede solgte 

emissionsbiler ender 
hos folk som ikke 
kører ret meget



Stop skaden!

Klima

TransportInfrastruktur

Forstærkes 
af 

energikrisen 
i Europa

Klimahandling 
(afgifter, kvoter fra EU, 
…) → mindre trafik

Droppet/udskudt 
infrastruktur → mindre CO2-
udledning fra anlæg og 
vedligehold

→ Frigiver også ressourcer 
til klimahandling (energiøer, 
kystsikring, …)

Mindre trafik, mindre behov for infrastruktur



National Mobilitetsstrategi - vi har brug for at prioritere!

Sæt nye anlæg på pause



Vi kan lære af Wales

https://concito.dk/files/media/document/Behov%20for%20nyt%C3%A6nkning%20af%20infrastrukturplanl%C3%A6gning.pdf



De dårlige nyheder

• Udbygning af elnet og fjernvarme, anlæg til klimatilpasning mv. 
kræver mange af de samme kompetencer og råstoffer som anlæg 
af vej. Hvis vi gør som vi plejer, vil den grønne omstilling mangle 
arbejdskraft og materialer, der tilmed vil blive unødigt dyre.

• Vi kommer (forhåbentligt) til at anlægge langt færre veje i 
fremtiden.

• Måske mange, der i dag arbejder med veje, på et tidspunkt (også) 
skal lave noget lidt andet.



De gode nyheder

• Der er stor efterspørgsel på de kompetencer, som der findes i vej-
og anlægssektoren til ”grønne” projekter – der bliver nok ikke 
arbejdsløshed de næste mange år.

• Der er et kæmpe vedligeholdelsesefterslæb (3,9 mia. i 2021 iflg. 
Kommunernes egne beregninger) – vi kan starte med at fokusere 
på at vedligeholde det, vi har.

• Det eksisterende vejnet kan udnyttes bedre gennem digitale 
muligheder – f.eks. roadpricing og andre systemer for at mindske 
trængsel.



Spørgsmål?
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