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Tvister mellem vejmyndighed og politi

Dagsorden:
1) Reglerne
2) Tvistafgarelse om Holmbladsgade

3) Tvistafgarelse om Hjermve;



Lokale hastighedsgraenser

« Stor lokal bevagenhed hos borgerne
* Stor pressemaessig og politisk bevagenhed
« Uenighed mellem politi og vejmyndighed (det sker)

« Sondring mellem tekniske faglig vurdering mod
politisk pres, herunder borgergrupper



Reglerne

Feerdselslovens 88 92 c, stk. 1

Safremt der opstar uenighed mellem de myndigheder, der neevnes i 8§ 92 og 92 a, afggres sagen af
transportministeren, hvis afgarelse ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.

Feerdselslovens 8 100

Afggarelse om udfagrelse af vejanlaeg, der kan have vaesentlig betydning for feerdslens sikkerhed og afvikling,
herunder om anlaeg af parkeringspladser og holdepladser for busser, treeffes af vejmyndigheden med
samtykke fra politiet.

Stk. 2.Safremt der opstar uenighed mellem de myndigheder, der er neaevnt i stk. 1, afggres sagen af
transportministeren.



Bekendtggrelse om lokale hastighedsgraenser (nr. 1486 af
13/12-2017)

§6

| teettere bebygget omrade kan en lavere hastighedsgraense end den generelle fastseettes til 40 km i timen for en
vejstraekning eller et neermere afgraenset omrade ved aeldreinstitutioner, skoler, bgrnehaver og lignende
institutioner for barn. Dette gaelder dog ikke pa vejstraekninger, der har vaesentlig betydning for den generelle
trafikafvikling. Pa sadanne streekninger kan hastighedsgraensen nedseettes i henhold til stk. 2.

Stk. 2. En lavere hastighedsgreense end den generelle kan i tilfeelde der ikke er omfattet af stk. 1, 1. pkt., og i
tilfeelde omfattet af stk. 1, 2. pkt., fastseettes til 40 km i timen, nar veesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller andre
trafikale hensyn taler herfor, herunder nar hastigheden udgar en veesentlig ulykkesarsag eller -risiko, eller nar
vejens funktion, udformning eller begraensede oversigtsforhold gar det pakreevet af hensyn til fodgeengere eller

cyklister.
Fastseettelse af lavere hastighedsgraenser end den generelle uden hastighedsdeempende foranstaltninger kan kun

ske undtagelsesuvis.

Stk. 4. Fastseettelse af hastighedsgreenser pa 30 km i timen eller derunder kan kun ske pa opholds- og
legeomrader samt pa veje med hastighedsdaempende foranstaltninger, der er egnet til seerligt lave
hastighedsgraenser. Hastighedsgraensen kan endvidere fastseettes til 30 km i timen eller derunder, nar ganske
seerlige vejforlgb med seerligt darlige oversigtsforhold, snaevre kurver eller smalle vognbaner gor det pakreevet af
hensyn til fodgaengere eller cyklister.



Tvistafgarelse om Holmbladsgade
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Parternes indlaeg

Politiets afslag var begrundet med:

1) Der var ikke tale om "en vejstraekning eller et neermere afgreenset omrade ved eeldreinstitutioner, skoler,
barnehaver eller lignende institutioner for barn.”

2) Teetheden til institutioner i omradet overstiger ikke teetheden i mange andre omrader, og dermed vil der kunne
anleegges straekninger og zoner i naesten hele Kgbenhavn. Dette er i modstrid med bestemmelsens formal.

3) Vejene har vaesentlig betydning for trafikafviklingen i omradet — en nedseettelse vil derfor pavirke
trafikafviklingen og ikke mindst rutetrafikken.

4) Der er ikke vaesentlige trafiksikkerhedsmaessige hensyn eller andre trafikale hensyn, der taler for en
nedseettelse af hastigheden.

5) Omradet er ikke ulykkesbelastet.

Hertil svarede kommunen:

1) Der er mange institutioner i omradet.

2) Vejene har ikke betydning for den generelle trafikafvikling.
3) Lavere hastighed giver feerre ulykker.

4) Der er meget parkering og meget inventar pa/langs fortove.



Afgarelsen — omrade |

Transportministeriet finder, at betingelserne for at nedseette hastigheden er opfyldte.

"Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at omrade 1, vest for @strigsgade, har en hgj koncentration
af eeldre- og bgrneinstitutioner. Hvorvidt der i gvrigt matte findes andre omrader i neerheden med samme hgje
koncentration af aeldre- og bagrneinstitutioner har ikke betydning for vurderingen af, hvorvidt en konkret
straekning eller omrade opfylder betingelserne i bekendtgarelsens § 6, stk. 1, 1. pkt. Det er saledes Transport-
og Boligministeriets opfattelse, at betingelser i bekendtggrelsens § 6, stk. 1, 1. pkt. er opfyldt for omrade 1,
vest for dstrigsgade.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at ingen af de vejstraekninger, der er omfattet af omrade 1,
vest for @strigsgade, kan karakteriseres som vejstraekninger med vaesentlig betydning for den generelle
trafikafvikling. Transport- og Boligministeriets har herved lagt vaegt pa, at vejstraekninger med veaesentlig
betydning for den generelle trafikafviklinger er veje med stgrre trafikmaengder og overvejende gennemkgrende
trafik. Det kan f.eks. vaere hgijt prioriterede kommuneveje eller veje, der fungere som prioriteret rute for tung
trafik. ” (Understreget her)




Afgarelsen — omrade 2

Transportministeriet finder, at betingelserne for at nedseette hastigheden er opfyldte.

” Transport- og Boligministeriet bemaerker, at der i forhold til bekendtggrelsens $ 6, stk. 2, skal foretages en
konkret vurdering af, om der for en straekning eller omrade foreligger veesentlige trafiksikkerhedsmaessige eller
andre trafikale hensyn, der taler for en nedseettelse af hastighedsgreensen. Det er i den forbindelse ikke
afggrende, om streekningen eller omradet i seerlig grad er belastet af uheld, hvor for hgj hastighed har veeret
en vaesentlig ulykkesfaktor. Dette forhold kan naturligvis indga som et moment i den konkrete vurdering, men
der er i henhold til bekendtgarelsens § 6, stk. 2, ikke tale om et moment, der skal indga med en mere
tungtvejende vaegt i forhold til andre relevante momenter. Der vil saledes skulle foretages en mere
helhedsorienteret vurdering af den trafiksikkerhedsmaessige og trafikale situation for den pagaeldende
straekning eller omrade.

Det er Transport- og Boligministeriets opfattelse, at der er vaesentlige trafiksikkernedsmaessige hensyn, der
taler for at nedseette hastighedsgraensen til 40 km i timen i omrade 2, gst for @strigsgade. Transport- og
Boligministeriet har herved lagt vaegt pa, at vejenes udformning og anvendelse ofte medfgrer darlige
oversigtsforhold for trafikanterne pa grund af mange parkerede biler og inventar.” (Understreget her)
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Parternes indlaeg

Politiets afslag pa samtykke efter 8 100, stk. 2, var begrundet med:

1) Adgangen er for teet pa et lysreguleret kryds

2) Karetgjer fra lysreguleringen vil ikke kunne passere, hvis en lastbil skulle dreje til venstre ind af indkarslen
3) Trafikmeengderne pa vejen er stigende og forventes forgget ved abningen af Holstebromotorvejen

4) Politiet finder, at adgangen bgr ophgre med at blive anvendt.

Hertil svarede kommunen:

1) Kommunen ville give tilladelse mod den kun benyttes til indkarsel og giver samtidigt en tilladelse til ny adgang til
udkarsel for lastbiler.

2) Tilladelsen er midlertidig i 2 ar.

3) Kommunen vurderer at dette vil give en hgjere trafiksikkerhed.



Afggrelsen

"Transport- og Boligministeriet noterer sig, at feerdselslovens § 100 i sin nuvaerende form kan ledes tilbage til den
nuveerende hovedlov fra 1976, hvor det fglger af forarbejderne, at den erstatter den geeldende feerdselslovs § 60.
Transport- og Boligministeriet udleder dog af forarbejderne, at aendringen bestar i, at bestemmelsens anvendelse
blev udvidet til ogsa at geelde ved anlaeg af nye veje. Derimod finder ministeriet ikke fortolkningsbidrag i
forarbejderne til 1976 loven, som tilsiger, at bestemmelsens anvendelsesomrader herudover blev sendret.

Derfor er det ministeriets vurdering, at der ma findes fortolkningsbidrag i den tidligere geeldende § 60. |
forarbejderne til denne har man direkte omtalt bestemmelsens anvendelse i forhold til udkersler. Saledes fremgar
det, at bestemmelsen ikke skal finde anvendelse ved etablering af udkarsler, da dette bar reguleres i bygnings- og
vejlovgivningen.

Transport- og Boligministeriet vurderer derfor at feerdselslovens § 100 ikke finder anvendelse i forbindelse med
spgrgsmal om udkgarsler, da spargsmalet bl.a. reguleres i vejlovens regler om adgangsforhold til offentlige veje i
kapitel 6.”



Konsekvens af afggrelsen

Anvendelsesomradet for feerdselslovens § 100

 vejanlaeg, der kan have veesentlig betydning for feerdslens sikkerhed og afvikling
 anleeg af rundkarsler

* helleanlaeg,

 anleeg af parkeringspladser

 holdepladser for busser

 anlaeg af nye veje som udgangspunkt vil have veesentlig betydning for feerdslens sikkerhed og afvikling i
faerdselslovens § 100, stk. 1’s forstand.

« lkke vejanlaeg pa private grunde.

* Ikke adgange fra private grunde til veje
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