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Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Baggrund og formal

Baggrund

 Tunge varebiler= alvorligere ulykker

* Knap 100 (dreebte+alv tilskade) per ar
e Stigning i varebilskgrsel (e-handel)

Formal
Dybdegaende viden

Afgraensning
Arbejdsrelateret kgrsel
Varebiler > 2.000 kg
. Alvorlig tilskadekomst (varebil eller modpart)

Transportministeriet
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Repraesentativitet

Som i statistikken

" Primaert modparter i personbiler kom til skade

= Alle varebilsfgrere var maend

" F3 pavirkede varebilsfgrere

= Sammenfald i forhold til ugedag, tidspunkt og
lysforhold

Ikke repraesentativ

* Over dobbelt sa mange draebte i undersggelsen

* Flere lastbiler i undersggelsen - feerre fodgaengere,
cyklister, knallerter

* Flere ulykker pa motorveje i undersggelsen — feerre i
byer
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23 ulykker, 26 varebilsfgrere

Alder varebilsfgrere (alle mand) Erhverv, kurerer hhv handvaerkere

8

7 . Kurerer

6

5 [l Handvaerkere og lignende
4

3
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Lidt flere ulykker pa motorvej og med lastbiler som modpart, end i statistikken
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Hvor skete ulykkerne?

B Moto rvej

] Landevej

Byvej og lignede

wp
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Typiske ulykker

Bagendekollision — 12 ulykker

Frontalkollision — 5 ulykker

Krydsulykke — 3 ulykker

Andre ulykker — 3 ulykker
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Uopmarksomhed
hos 13 varebilsfgrere

» Kgrte pa lange, lige straekninger

e Oversa tydelige tegn forude — oftest i 10-
20 sek.(f.eks. bremselys, havariblink)

» Typisk bagendekollision (10 ulykker)

Hvorfor:

* Enkel, forudsigelig trafiksituation
 Nogen var optaget af mobiltelefon
* Andre distraheret af andet




Traette varebilsfgrere -
8 ulykker

Treethed skyldtes:

* Lange arbejdsdage (10-12 timer)

* Ingen pauser

* For lidt spvn

e Skete om natten eller meget tidligt
 Monotoni/mgrke

Flere kan have vaeret traette
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Kert hastighed
km/t
N

Mange havde for .

130 SoTeaam

hgj hastighed I |

15 varebilsfgrere over hastighedsgraensen: ™ |

 Afggrende i 1 ulykke (100% overskridelse) :Z T ] I |

* Alvorligere skader i 5 ulykker (14-26% over) N ' _____ -
60 _l_

Hvorfor for hgj hastighed - eksempler: =

» 3 kgrte risikovilligt/aggressivt 40

e 2 havde travit 30

I
T
* 6 var unge/uerfarne - risikoaspekt 20 @

* O9var erfarne — rutineaspekt 10
0

Hastighedsgraenser



Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Om varebilerne i undersggelsen

s

3 ladbiler

13 varebiler opbygget med reoler

10 varebiler uden reoler

Ingen koretgjsfejl forte til ulykker
Et tilfeelde: Manglende lastsikring gav alvorligere

personskader.

De fleste nyere og i god stand

Kun i ét tilfelde konstateret overlaes

Alle bremser vurderet ok.

8 af 13 reolbiler var ikke synet efter opbygning
af reolsystemer
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Begraenset sikkerhedsudstyr i varebilerne

Begraenset sikkerhedsudstyr i forhold til personbiler:

ABS ESC Forer- Side- Gardin- Linje- Adaptiv Auto- Bak-

airbag airbag airbag vogter fartpilot matisk kamera
ned-
bremse

26 20 25 1 0 1 1 2 4
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Potentiale i sikkerhedsudstyr i varebiler

Vurdering:

Knap halvdelen af ulykkerne kunne have
veere undgaet/personskaderne afbgdet,
hvis sikkerhedsudstyr svarende til en
veludstyret, moderne personbil.

FORUDSAT AT:

* Systemerne virker efter hensigten

e Systemerne er tilstraekkeligt avancerede

* Intet seetter dem ud af funktion (f.eks.
ingen tilsmudsning af sensorer, ingen
ratdrejning)

Sikkerhedsudstyr Antal ulykker/skader
forhindret/afbgdet

Bakkamera 1

Linjevogter 2

Adaptiv fartpilot/avanceret 7

ngdbremse
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Personskader

Koretpjsveegt havde betydning:
Modpart lastbil: Varebilsfgrere til skade
Modpart personbil: Personbilsfgrere til skade

Manglende selebrug bade i varebiler og
personbiler

Sas hos i alt 12 fgrere og passagerer. | 4 tilfeelde
betpd det stgrre personskade
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Vejenes betydning

2 ulykker: Vejudformning afggrende
 Manglede afmeaerkning af akut vejarbejde
* \ejtree

| yderligere 1/3 af ulykkerne: Vejforhold med
en vis betydning.
* Oftest begraenset oversigt i kryds

15
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Rettet mod kurerer og handvaerkere

Kommunikationsindsatser om

e fokus pa kgrslen, undga distraktion, ogsa nar trafiksituationen
virker forudsigelig.

e at veere udhvilet, holde pauser, og reagere pa treethed.

e at overholde hastighedsgraenserne.

e selebrug

@get politikontrol af varebilskgrsel med fokus pa
uopmeerksomhed, for hgj hastighed og manglende selebrug.

Brug af og videreudvikling af teknologi, f.eks. apps og udstyr,
som forebygger uopmeerksomhed (f.eks. forhindre beskeder og
brug af infotainment. Som minimum handfri betjening).

17.
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Rettet mod kurer- og handvaerkerfirmaer

Saet fokus gennem en aktiv trafiksikkerhedspolitik
Seerligt fokus pa uopmeerksomhed, treethed,
hastighedsoverskridelser og selebrug.

» Kultur/lpbende dialog med varebilsfgrere

* Belgnning og konsekvens af deres kgrsel

 God arbejdsplanlaegning (f.eks. pauser, minus
pres, undga besked under kgrslen)

Prioriter sikkerhedsudstyr i varebilerne.
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Firmaerne kan tilskyndes til dette ved at

* deres organisationer eller andre aktgrer
informerer om gevinster

* kobere af transportopgaver eller
handvaerkerydelser stiller krav (f.eks. i
udbudsmateriale) om trafiksikkerhed. Evt.
certificeringsordning.

* varebilsimportgrerne sammensatter
attraktive "pakker” med sikkerhedsudstyr

* forsikringsselskaber om muligt tilbyder
lavere preemie til firmaer med aktiv
trafiksikkerhedspolitik/ekstra
sikkerhedsudstyr i varebilerne.
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Hovedresultater

Uopmaerksomhed arsag til over
halvdelen af ulykkerne

Traethed spiller ind

Mange hastighedsoverskridelser.
Alvorlig konsekvens i 6 ulykker

Moderne sikkerhedsudstyr ville have
hjulpet i knap halvdelen af ulykkerne

Manglende selebrug sas i en del
tilfelde bade i varebiler og personbiler

Hovedanbefalinger

Gode rad til chauffgrer

 Opmarksomhed pa kgrslen

* Sgrg for at veere udhvilet og holde pauser.
* Overhold hastighedsgraenserne.

* Brug sikkerhedssele.

Anbefalinger til firmaer
e Aktiv trafiksikkerhedspolitik
* Prioriter moderne sikkerhedsudstyr

Udpluk af gvrige anbefalinger

* Attraktive “pakker” med sikkerhedsudstyr

e Lavere forsikringspraemie hvis aktiv
trafiksikkerhedspolitik/ekstra sikkerhedsudstyr

* Fremme selebrug generelt
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