


Havarikommissionen
for vejtrafikulykker

Bygger pa 270 ulykker fra 10 undersggelser

De seneste 10 temaundersggelser:
Krydsulykker mellem cykler og biler (2008)
Motorcykelulykker (2009)

Ulykker pa landeveje (2011)

Ulykker med aeldre bilister (2012)

Ulykker med fodgaengere (2013)

Trafikulykker om natten (2015) o=% l@l‘.{r’““’ v
Ulykker med lastbiler (2016)
Traktorulykker (2017)

Knallertulykker (2018)
Elcykelulykker (2019)
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212 526 trafikanter
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Alder og kgnsfordeling
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Hovedarsager
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Keretgj Vej/omgivelser

Trafikant

Kun vej-/omgivelsesfaktorer:
1 (<% %)

Trafikant- og vej-/omgivelsesfaktorer:

58 (21 %)
Kun
trafikantfaktorer:
173 (64 %) Alle tre typer
13 (5 %)

Trafikant- og keretojs-
faktorer 24 (9 %)

% keretgj 1 (<2 %)
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Hyppigste trafikantfaktorer

De 11 hyppigste trafikantfaktorer i de 270 ulykker
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Forhgj Utilstraekkelig Uopmaerk- Fejltolkning/ Utilstraekkelig Risiko- Forkert Alkohol/ Risko-  Manglende Ildebe-
hastighed orientering somhed -vurdering orientering blindhed mangvre/ narko/medicin- villig agtpagivenhed findende/
i kryds pa straekning reaktion  pavirkning korsel sevn e.lign.
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For hgj hastighed i op mod 50% af ulykkerne

50 % Skadesfaktor
! For hgj hastighed i forhold til mangvre
B For hgj hastighed i forhold til forholdene

B For hgj hastighed i forhold til hastighedsgrzaensen
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For hgj hastighed
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Hvem kgrte for staerkt?

50 % Skadesfaktor
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For hgj hastighed ogsa et problem i byerne

50 % Skadesfaktor

40 % % Hastighed for hgj i
forhold til forholdene

30 % . ..

B Hastighed for hgj i forhold

til hastighedsgraensen

20 %

10 %

0%

Land
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Udsagn: Jeg kgrte for staerkt fordi....

”Jeg skal na en aftale”
“Jeg skal mgde til tiden”

“Jeg kgrte for staerkt fordi jeg overhalede”
“Jeg fulgte trafikken”
”Jeg troede ikke jeg kgrte sa staerkt”

”Jeg var ikke opmaerksom pa min hastighed da jeg talte med en passager”
“Jeg sad i mine egne tanker”
"Det var dejligt vejr og jeg hgrte hgj musik”
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Uopmarksomhed i 1 ud af 3 ulykker

40 % Ledsager-/passagerpavirkning
Distraktion
30 % lkke opmaerksomhed p3 det rette
B Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed
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Uopmaerksomhed
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Distraktion sas oftest hos bgrn og unge

30% Ledsager-/passagerpavirkning
25 9, Distraktion

" lkke opmaerksomhed pa det rette
20 % M Manglende/utilstraekkelig

opmaerksomhed
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Mindre kgnsforskel mht. uopmaerksomhed

20 % Ledsager-/passagerpavirkning
Distraktion
15 % © lkke opmaerksomhed pa det rette

B Manglende/utilstraekkelig opmaerksomhed
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Udsagn: Jeg var uopmaerksom fordi....

”Jeg sad og talte med min s@n, og nar man snakker, sa kigger man, og jeg kiggede maske lidt
for lang tid pa min sgn. Ud af gjenkrogen sa jeg, at jeg var ved at kgre ud i rabatten.”

”Jeg fornemmede, at der var en lastbil pa min venstre side, men jeg taenkte ikke neermere
over det. Mine tanker var et andet sted. Jeg var sent pa den og skulle finde vej.”

“Det er et uoverskueligt sted at svinge, nar det er myldretid — der er mange bade cykler og

biler at holde gje med. Jeg fglte mig presset — det er ubehageligt at holde i vejen for andre,
sa jeg svingede hurtigt og oversa en cyklist fra den ene side.”
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Konsforskel risikovillig og risikoblind
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Pavirkning og risikovillighed isaer hos unge

Pavirkning og alder Risikovillighed/-blindhed og alder
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Vej/omgiv. medvirkede til 1 ud af 4 ulykker

M Vejudformning
B Vedligeholdelse Vejtreeer og andre
Vejr, fere, lys, sigt “fastegenstande” gor
personskaderne vaerre
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Koretgjsfejl bidrog til 1 ud af 7 ulykker

Over halvdelen af kgretgjsfejlene skyldtes manglende vedligeholdelse

Bremser
Lygter/blinklys/horn
Dak/dzektryk
Vedligeholdelse gvrigt
Tunet knallert

Andet

Udformning spejle/A-stolpe
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Opsummering

* For hgj hastighed i naesten hver anden
ulykke

 Uopmeerksomhed i over hver tredje

* Hastighedsoverskridelser var 4 gange
sa ofte ulykkesarsag for maend som for
kvinder

 Uopmarksomhed var naesten et lige sa
stort problem for kvinder som for
meend

 Bgrn og unge lettere at distrahere




