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STIGNING | CYKELTRAFIK
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Pa de 8 supercykelstier, som er etableret og evalueret i dag, er der sket en gennemsnitlig stigning i cykeltrafikken pa 23%
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STIGNING | CYKELTRAFIK

eREDERIKSSUNDRUTEN | 592

Pa de 8 supercykelstier, som er etableret og evalueret i dag, er der sket en gennemsnitlig stigning i cykeltrafikken pa 23%
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Gennemsnitsleengden pa pendlernes ture pa supercykelstierne er 11 km per vej
Den gennemsnitlige turlaengde pa s-tognettet er 12 km



https://supercykelstier.dk/wp-content/uploads/2016/03/Supercykelsti-cykelregnskab-2020.pdf
https://www.dsb.dk/om-dsb/virksomheden/rapporter-og-regnskab/data-om-togrejser/

PENDLERAFSTAND

FRA BOPZAL TIL ARBEJDSADRESSE

Danmark Statistik 2019
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Forskel | rejsetid til Kebenhavn H
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igur 8a: Forskel i rejsetid mellem
kollektiv transport og bil fra alle steder
i hovedstadsomradet til Kobenhavn H
med gang som tilbringertransport

Forskel i rejsetid til Kebenhavn H

n<0 pieg '
o
B ®26.30
kollektiv transport og bil fra alle steder Sammenfatningsrapport: Trafikale scenarier
i hovedstadsomradet til Kobenhavn H for hovedstadsomradet

med cykel som tilbringertransport



- Politisk énske

Pointer fra droftelse pa borgmestermeodet i Supercykelstisamarbejdet 2019

$

+ Hvordan kan kommune! underst

- Hvordan skal Supercy samarbe

Supercykelstierne skal sikre gode koblinger til offentlig transport

Der er behov for

- fortsat fokus pa koblingen til off

kelstoppesteder

de gode knudepunkter
- at sikre nem adgang med

perroner og nemme kryds

- at fa cykeltransport ind i F eplanen og mulighed for at veelge lzeng
distancer pa cykel

- Park and Ride-anlazg

Supercykelstierne skal arbejde for bedre cykelparkeringsforhold

Der er behov for

- mere fokus pa bedre og fremt

speed pedelec mm.) kraever ordentlige pa

knudepunkter sammen. Det er szerlig
Supercykelstierne skal arbejde helhedsorienteret og pa tvaers af organisationer

Der er behov for

- at huske supercykelstierne i andre anlaegsproj

- at taenke helhed i planlzegni
organisationer, sc
- at taenke udvikli

- at have gje fc

lys teend

x - at sikre stier med cykelven

e . e oy PLL] | Tty + K,
Transportminister Benny Engelbrecht fik skal stoppe og traskke

J

af 26 borgmestre og en regionradsformand

-

samarbejdets borgmestermgde d. 31. okt

-~

Borgmestermgde i Supercykelstisamarbejdet 2019



https://supercykelstier.dk/wp-content/uploads/2019/11/Borgmesterm%C3%B8de-i-supercykelstisamarbejdet-31-okt-2019.pdf

Hvad ved vi?

”Cykelparkeringshandbogen”, Dansk Cyklistforbund, Celis 2007

”Superskiftet - En guide til planlaegning af gode skifteforhold mellem
cykel og bus”, Movia 2017

”"Kombinationsrejsende supercyklister”, Supercykelstisamarbejdet
2018

”Bike-train Commuting for a Sustainable Transition” AAU speciale,
Eriksen, Hansen & Madsen 2018

"Undersggelse af overflytningspotentialet til supercykelstierne og
kombinationsrejser samt samspillet mellem cyklen og det kollektive”,
Megafon 2018

Region Hovedstadens Trafik- og mobilitetsplan, 2019

”Evaluering af kollektiv transports effekt - supplerende evaluering
Veerlgseruten 2020”, Movia og Supercykelstisamarbejdet 2020



Superskiftet - En guide til planlaegning af
gode skifteforhold mellem cykel og bus,
Movia 2017

Hvilke busprodukter skifter cyklisterne til?

@vrige busser: 12%

A-bus: 2%

R-, 5- og E-bus: 85%

Evaluering af opgradering af
cykelparkering ved busstoppesteder langs
Vaerlgseruten, 2020

St@rste stigning
passagerer pa- og
afstigninger er sket
ved de
busstoppesteder,
som har faet
etableret
overdaekket
cykelparkering ifm.
etableringen af
supercykelstien.



SAMMENHANGEN MELLEM DEN KOLLEKTIVE
TRANSPORT OG SUPERCYKELSTIERNE

OPSAMLENDE KONKLUSIONER PBA. RESULTATER FRA SP@RGESKEMAUNDERS@GELSE UDF@RT | 2018

Overordnede konklusioner fra unde

Flere vil gerne cykle til og fra arbejde
Potentialet for at fa flere til at cykle er stort, 42% vil gerne cykle mere ifm. deres tur til/fra arbejde’.

Cyklen og kollektiv transport er afhangige af hinanden

En stor andel kombinerer kollektiv transport med cykel, hele 35% bruger cyklen ifm. deres kollektive tur til arbejde
eller uddannelse”. Kun 13% bruger kollektiv transport uden at det er i kombination med noget andet™ og samlet tager
27% altid, ofte eller tager nogle gange eller altid deres cykel med i toget, nar de kombinerer™. Cyklen er altsa vigtig i
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togturen. Vigtigheden af at kunne kombinere er hgj. 49% mener det at kunne tilveelge toget pa deres cykeltur er
vigtigt i nogen til meget hej grad”. Ligeledes mener 49% ogsa at der er vigtigt i nogen til meget hgj grad, at de kan
medtage cyklen i toget*. 60% mener det er vigtigt i nogen til meget hej grad, at de kan cykle til/ fra stationen™.

Rejsetid, motion og fleksibilitet motiverer
Motivationen for at kombinere den kollektive transport med cyklen er primaert, at det er hurtigere (50%), men ogsa at
det giver motion (419%), det er fleksibelt (36%) og at pendlerne undgér skift med kollektiv transport (14%).

Den primaere motivation blandt dem, der ikke allerede kombinerer, for at begynde at cykle i kombination med
kollektiv transport, at det giver motion (35%).”

Der er potentiale for flere kombinationsrejser og laengere cykelture ifm. kombinationsrejsen
Der er potentiale for, at flere vil cykle leengere, nér de kombinerer den kollektive transport med cyklen. Der cykles

allerede langt ifm. kombinationsrejser. Den laengste ubrudte cykeltur er for 61% op til 5 km, mens den for 34% er over
6 kilometer (og for 9% er den over 15 km)*. Hvis de respondenterne som allerede cykler mindst én gang om méneden
skal cykle lzzngere ifm. kombinationsrejse, naevner flest at en elcykel vil gore en forskel (17%) og dernaest en
togabonnementsstruktur, hvor det kunne betale sig at cykle noget mere af vejen, eller at cykle af og til (15%)*

Blandt de, der ikke kombinerer i dag, er det felgende tiltag, der for dem vil kunne gere en forskel: Bedre
cykelparkering (9%), en togabonnementsstruktur, hvor det kunne betale sig at cykle noget mere af vejen, eller at cykle
af og til (8%), Adgang til en mere direkte kollektiv forbindelse for at undga skift (8%), en elcykel (8%) eller bedre
adgang til stationen med cykel (7%}

Om undersggelsen

TABELRAPPORT o —

MEGAFON

ALHAMERAVE|I2+ | 826FREDERIKSBERGCI/CVRANR. - 14504492
TELEFOMN-+4577414141//E-MAIL-MEGAFON@MEGAFON. DK/ WWW.MEGAFON. DK

Undersggelsen er en interviewundersggelse foretaget af Megafon i efteraret 2018. Der er foretaget stopinterviews pa otte udvalgte stationer i Region Hovedstaden, der er placeret teet ved en eksisterende supercykelsti, samt telefoninterview med borgere med

bopael teet herpa. Der er i alt 1.347 respondenter i undersggelsen. Stationerne i undersggelsen er Frederikssund, Veksg, Ballerup, Herlev, Allergd, Lyngby, Ishgj og Friheden.
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Koncept for opgradering af
kollektive knudepunkter langs
supercykelstierne



| e Fgr- og eftermaling W
af kombinations-
rejsetiltag
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.~ * Wayfinding,
genkendelighed,
skiltning og pyloner
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| kombirejsekonceptet
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 Cykelparkerings-
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Planlaegning



Knudepunktsudpegning

Min. hver ﬂ E rﬂ\ Min. hver
10 min. EH pdl 30 min.
o

Lokal
Regional Max. 100m

Baseret pa AAU-specialet Bike-train Commuting for a
Sustainable Transition (Eriksen, Hansen & Madsen 2018)
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Design



Placering




Cykelparkeringsnorm

e
Knudepunkt Cykelparkeringsnorm jEksempel 20 %

Stationer 10-30 % af passagertallet 1000 rejsende = 200 cykelparkeringspladser
- ] 20.000 rejsende = 4000 cykelparkeringspladser
(antal rejsende per dag)

90 rejsende 2> 18 cykelparkeringspladser
200 rejsende 2> 40 cykelparkeringspladser

Busstoppesteder 10-40 % af passagertallet
og terminaler (i morgenmyldretiden kl. 6-9).

o




Cykelparkeringsnorm

Cykelparkeringsnorm ved stationer

(Antal cykelparkeringspladser som andel af daglige pastigere).

Fjern-/regionaltog 20 %
30 %
Lokaltog 20 %

Letbane 15 %
10 %




Cykelparkeringsnorm

Cykelparkeringsnorm ved busstoppesteder
(Antal cykelparkeringspladser som andel af pastigere i spidstimerne, 6:00-9:00,.

Bymidte, bolig- og Forsteeder, landomrader

erhvervsomrader
R-, S- og E-busser 20 % 40 %
@vrige linjer 10 % 10 %

(inkl. A-busser)



Cykelparkeringsnorm
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Kommunikation



Skiltning og wayfinding
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Evaluering




Evalueringen bgr besta af:

1. Sammenligning af passagertal i den kollektive trafik ved stoppet fgr og efter
® ® 8 gn|xgget (Rejsekortsdata eller data indsamlet af trafikselskabet: Movia, DSB,
Metroselskabet etc.)

i

2. En for- og eftermaling med:
a. Optaelling pa stop og i stopomradet
E i. Opteelling af antal cykler i og udenfor stativ
ii.Opteelling af antal passagerer, der tager cykel med i toget/bussen
b. Sporgeskemaundersggelse med folk der ankommer pa cykel og parkerer i
:.ﬂ eller udenfor stativ
& i. Tilfredshed med cykelparkering, stativer, belysning, placering, vejen
derhen
ii.| eftermalingen desuden: Hvad gjorde brugerne f@r? Er der en
adfeerdsaendring?
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DRAFTELSER |
STYREGRUPPEN

Sti skal stadig vaegtes hgjere end
kollektive knudepunkter.

Ma ikke g@re det for gkonomisk sveert at
etablere en supercykelsti.

Manglende opgradering ma ikke ‘traekke
fra’ i vurderingen af en supercykelsti, men
en opgradering bgr give ‘bonuspoint’.

Hvis der er flere busstoppested taet pa
hinanden pa en straekning, bgr der
prioriteres.
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mailto:iq38@kk.dk
https://supercykelstier.dk/
https://www.linkedin.com/company/supercykelstier/
https://supercykelstier.dk/
https://www.instagram.com/supercykelstier/
https://www.facebook.com/supercykelstier
https://www.linkedin.com/in/davidronnov/

