Fremtidens Nordre Frihavnsgade

- fra trafikeret gade til levende strgg pa cyklernes precemisser
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“Lang vej”

« 2014: Ideoplceg — fremtidens Nordre
Frihavnsgade

« ca. 2100 borgere, falgegruppe,

skolebestyrelse og erhvervsdrivende g i, i R I
* Lgrdagsevent, container (dialog - -

butik), digital inddragelse, skole

mddragelse & Workshop STROGGADE/SKRAPARKERING MED 30 KM/T

« Tre temaer
» Tilgcengelighed
* Byrum
« Trafik

* To lgsninger

« Strgggade
) Cyke | g O d e " Fortov ' Korebane & Cykler ' Skedparkering 30° ' Fortoy

390m 650 m 440 m 390m




“Lang vej”

2018: Frigives midler til projektering og } |
der laves et anlcegsprogram som en

del af udbuddet. 7
2019: Sweco med LYTT (den gang 7
GHB) vinder udbuddet 4
2020: Tvist mellem KK og Politi /j
2021: Transportministeriets afgarelse + :
hovedprojekt

2022 — 2022 Anlceg

2023: | brugtagning

Kort over projektomrddet og tilstedende projek ter.




Forudscetninger

Politisk indstilling:
« 121 p-plads opretholdes
Bustrafik opretholdes (krav fil kgrespor)

Grgnnere byrum — beplantning og
troeer

150 — 200 cykelparkeringspladser
Anlcegsakonomi ~20 millioner




Cykelgade

« Begrebet “cykelgade” har veeret en del
af StVO (tysk foerdselslov) siden 1997

 Side 2016 officielt en del of
afmaerkningsbekendiggrelsen

« En meget overordnet definition for
anvendelse | danske vejregler

Cykelgade




Cykelgade

« Definition jf. vejreglerne:

1.
2.

3.

By g o

Kagrebane reserveret til cykel og lille knallert

Karsel med andre karetajer kan fillades
under hensyn til pkt. 4 -7

Karsel med andre kan tillades med
undertavle "Kgrsel tilladt” suppleret med
evt. tidsbegraensning

(dette betyder, at cyklister skal holde til hgjre
og biler m& overhale hvis de ikke er til gene
for @vrig trafik)

Maks. 30 km/1

Kgrende skal udvise scerlig agtpdgivenhed
Kgrende ma ikke veere en ungdig hindring
Parkering kun i scerligt afmaoerkede pladser

Cykelgade




Cykelgade

- JFStVO:

1.
2.

n

o

Forbeholdt cykler — biler kan tillades

Cyklister m& kgre ved siden af hinanden
(ikke tilladt i DK jf. Foerdselsloven)

. Overhalende biler skal have en afstand

pd 1,5 m til cyklisten
Maks. 30 km/t

. Alm. vigepligtsregler er gceldende
. Kan bruges ved en spidstime < 400 (<200

pr retning)
Flere cyklister end motoriseret trafik

Min 4,0 m bred hvis motoriseret karsel
tilladt

Ej gennemkgrende motoriseret trafik

Cykelgade




“Grebet”



"Krav til projektet”

« Omdannelse til cykelgade, der er tro mod gadens
egenart og funktion som straggade

° He|hedsgenopre.1-ning (nedS”dTe | Fortov ;;;lrlgﬁi-g Kerebane Kerebane :i:gz; Fortov
karebanestraekninger genoprettes fra facade fil . v “ v ,f / -
o 4y . . . 3,70 m 2,00 m 3,70m 3.70m 2,00m 3.60m )
facade), se ogsa "Et lgft til vejen” og felgende ” ——— 7
principper var geeldende: s tronde o

« Cykelgade pd kegrebanen

« Fleksibelt parkeringsbdnd

- Fortovsudvidelser ] 5 ) A F
L‘ az| 0 - d g . \1
t] o § . i -
SN \ LRI

Fortav Fleksibelt Cykelgade Fleksibelt Fortov

parkeringsband parkeringsband
‘.’ /’ "’ rd I’ f‘ 7=
3,70m 245m 3,25m 3.25m 245 m 3,60m

18,70 m

Disponering af vejprofil. Det gverste principsnit illustrerer den nuvarende trafiksituation pd Nordre Frifavnsgade. Det ne-

derste principsnit illustrerer princippet for cykelgade pd kerebanen.



"Succeskriterier” - eller det muliges kunst

At Nordre Frihavnhsgade er en cykelgade og sikkerheden for cyklister er
forbedret

« At bilernes hastighed er scenket til maks. 30 km/t og gennemkgrende
trafik er reduceret med op fil 30%.

« At kgrebaneareal, fortove og overkarsler er genoprettet og at
tigeengeligheden dermed er forbedret fx med nye bordurbdnd.

« At bynaturen er styrket med flere tfroeer og frodige underbeplantninger
med tilfredsstillende skudtilvoekst.

« At fodgcengernes muligheder for at krydse gaden er blevet forbedret,
sidelgbende med sikkerheden og den oplevede tryghed er gget for
fodgcengerne.

» At fortovene er blevet punktvist udvidet med offentlige
opholdsmuligheder for at optimere pladsen til fodgoengere og byliv pd
fortovet.




"Succeskriterier” - eller det muliges kunst

« Aflcengdeparkeringen er udvidet i bredden til et fleksibelt
parkeringsbdnd, hvor der inden for ncermere definerede stroekninger og
tidspunkter er mulighed for bilparkering i samme omfang som i dag,
mens arealerne pd andre tidspunkter anvendes til henholdsvis
varelevering, korttidsparkering, cykelparkering uden cykelstativer eller
bylivsaktiviteter med mulighed for ophold.

o o

« At der er mindre trafikstgj i gaden bl.a. ved, at belcegningen genererer
mindre trafikstg;.

« At bussen kan kgre gennem gaden med den samme regularitet fgr og
efter projektet.

« At der er etableret op til 200 cykelparkeringspladser med og uden stativ.




Projektomrade

Trafikalt grundlag Streekningen

«  4.700 - 3.500 bilister q ’

+ 6.700 - 2.300 cyklister
« 5.500 fodgcengere

*  Vgsq = 40— 43 km/t
* Vi =30 km/t
« Ca. 1/3 er gennemkgrende I
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Geometri/dimensioner

+ Genopretning fra facade til facade
« Et kgrebaneareal pd 6,5 m
» Bredere p-pladser (dooring accidents)

 Flexzoner p& 2,45 m (p-pladser, flex-pladser,
troeer, udvidet fortov)

- Sikring af hastighedsniveau (hcevede
flader/forscetning)

» Fokuspunkter:
Victor Borges Plads og Melchiors Plads,
fortovsudvidelse og hcevede flader
Cykel-p i flexzoner ved skolen, Brugsen og Netto

- Sideveje tilsluttes med gennemgdende roekker af
karebanefliser (Straggade karakter)

» |Indretning/aptering svarende fil kendte
kabenhavner materialer. Klart arkitektonisk greb

Fortov Lengde- Kerebane Karebane Langde- Fortov
parkering parkering
L AL L e ya £ ,1
7 7 7 7 7 L4
370m 2,00 m 370 m 3,70m 2,00m 3,60 m
—
~ = z = 7
% 18,70m
sterende forhoid

W o
0
= 43 @D g‘l\ g |‘u i/ﬁ . ‘.
m S ] = S . X ‘\
Fortov Fleksibelt Cykelgade Fleksibelt Fortov
parkeringsband parkeringsband
y v e T 7 7~ e
7 370m 7 245m °  325m 325m 245m 3,60m
’ 18,70 m




"Tragt” virkning opndet ved:
« /onetavler

« Beplantning

» Placering af cykel-p




Fortovsudyvidelse og forscetning

Eksempel pd forscetning
Udvidet fortov ved skole
@get cykel-p
Granitafgroenset p-
lommer

Bevidst ingen
"afmaoerkning”:

Mindre vej karakter
Mindre dynamisk effekt




Udfordringerne

P-pladser, scerligt cykel-p

Troeer vs. Ledninger

Movia (bump/forscetninger)

Politi







Politi

* 10 marts 2020 afviste at give samtykke (Foerdselslovens §100, stk.1)

« Begrundelse:

Politiet var af den opfattelse, at omdannelsen havde voesentlig
betydning for foerdslens sikkerhed, afvikling — herunder parkeringspladser
og holdepladser for busser

Parkering — scerlig risiko for cyklister

Karsel fra stoppested uden om forscetning — en bus vil ikke kunne
overhale en cyklist grundet kgresporet bredde (3,25 m)

Cyklister vil veere utrygge ved forscetninger (modkgrende bus)
At der "kun” er 1,6 m til at passere en holdende bus

Trafikafviklingen forringes — herunder omlejring ftil parallelgader (OTM
viste en reduktion p& 50%)




Kegbenhavns Kommune

« Generelt — cykelgade sikre klart og tydeligt signal (foerdsel pd
cyklister prcemis)

« Hastighedsniveau cendres ikke vaesentligt. Der skiltes til 30 km/1.

« Trafiksikkerheden gges:

30 km/t @ger sikkerhed, herunder erfaringer fra London

Bredere parkeringstbbaner reducerer risikoen for cyklister (dardbning)

Et kgrespor p& 3,25 i sig selv udger ikke en @get risiko

Den stringente opdeling af vejen sammenholdt med
hastighedsdoempende foranstaltninger sikre hastighedsniveauet (positiv

effekt pd trafiksikkerheden)

Forbikarsel ved busser vil veere pd 1,8 m (kendte forhold i KK)




Kebenhavns Kommune - forisat

« Fremkommelighed/afvikling

OTM viser overflytning af trafik fil omkringliggende veje. Analyserne viser,
at drsagen skyldes andre projekter (omprofilering af @sterbrogade og
Strand Boulevarden)

OTM kan ikke hé&ndtere trafik p& gader af Nordre Frihavnsgade karakter
idet OTM ikke tager hgjde for opdeling af fure

OTM er kun i begreenset omfang i stand fil at vurdere effekten pd
modal-split (om tiltagene veelger andre transportmidler som kollektiv
transport eller cykler)

Erfaringer fra ind- og udland viser at cykelinfrastruktur pdvirker modal-
split

OTM viste, at flaskehalsene eksisterer og forvaerres i mindre omfang
(Nordhavnsvej aflaster @sterbro)




Afgerelse

« Transportministeriet vurderer ikke, at foerdselssikkerhedsmaoessige
forhold taler imod etableringen af Nordre Frihavnsgade som
cykelgade

« Transportministeriet finder endvidere ikke, at de potentielle
problemer for trafikafviklingen i det ncerliggende omrdde, som
etableringen kan skabe, er sd tungtvejende, at det kan begrunde et
afslag pd& samtykke ftil projektet.




OpsUmmering
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Opsummering

» Forste starre cykelgade i Kgbenhavn ser ud til at blive en realitet!

» Projektet udarbejdet i toet dialog med bl.a. borger, handlende og
erhvervsdrivende

« Politisk bevAgenhed (en form for prcecedens for Kommunen med
henblik pd hastighedsbegreensning m.v.)

« Gaden lgftes cestetisk

« Til gavn for de primcere bruger og handlende (cykeltrafik gger
omscetning)




Opsummering - fortsat

« Transportministeriet proeciserer de generelle forhold for etablering af
en cykelgade

» Cykeltrafikken skal udggre en vcesentlig del af trafikken (scerligt ved
sterre frafikmoengder)

- Cykelgader skal ikke etableres pd trafikveje med primoert
gennemfartstrafik

« Vilisidste ende bero pd en konkret vurdering af de lokale forhold

- Nordre Frihavnsgade er er fint eksempel pd betydningen af de
trafikale analyser/vurderinger og viden Sweco kan bidrage med.







