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Vejregelgruppen Kollektiv trafik pa vejes arbejde

- Planlaegning og geometrisk
udformning af veje og
terminaler

- Busser og letbaner

- BRT, planlaegning og
projektering

- Dimensionering og
arealbehov

- Passagerforhold og
stoppesteder




Projekter 1 2022 understgtter udviklingen af den kollektive trafik

28-11-2022

Vejregelgruppen for kollektiv trafik pa veje har derfor
igangsat to projekter:

1. Effektive stoppesteder

- Opdatering af ekst. kapitel

2. BRT pa motorveje

- Nyt kapitel

. Skal resultere en opdatering af handbog om Kollektiv
bustrafik & BRT, som forventes feerdig primo 2023

- Arbejdet pagar stadig

@
V Vejdirektoratet
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Nyt vejregelafsnit om stoppesteder

- Ny tilgang:

| de tilfaelde hvor der er en Igsning, der objektivt understgtter den kollektive trafiks
fremkommelighed og attraktivitet, skal denne Igsning beskrives fgrst og som det normale, mens
andre — mindre bzeredygtige lgsninger — skal beskrives som undtagelser, der kun bgr veelges, hvis
den baeredygtige Igsning ikke er mulig.

Fokus pa passagerernes samlede rejsetid



Stoppestedet | byen

- Busstoppestedet skal placeres rigtigt i forhold til passageroplandet
- Busstoppestedet skal understptter kombinationsrejser

- Busstoppestedet kan taenkes ind som et element, der f.eks. understgtter et byrum (café, butikker

0.s.v.) og skaber liv og tryghed gennem de ventende passagerer, der er til stede pa stoppestedet.
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Kantstensstoppested i 4-sporet vej

Stoppestedets geometri —

Kantstensstoppested med mulighed for overhaling

Fokus pa kantstensstoppesteder og fremrykkede stoppesteder
frem for buslommer, som skal veere sidste valg

Kantstensstoppested med mulighed for overhaling
™ W i X gennem modgaende kgrespor
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Stoppested i vejmidte
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Stoppested i énsporet indsnaevring /
“Timeglasstoppested”

Stoppested i buslomme




Hastighed og trafikmaengde

- Nuveerende anbefaling:

Vejledende valg af stoppestedstype i forhold til hastighed og trafikmaengde

(ADT = arsdggntrafik)

Indkgrsel i S-bevaegelse

Lige indkgrsel

Hastighed (km/t)

Ved sideanlaeg/
adskilt fra vogn-

| lomme (kantstensbe-
grenset eller afmaer-

Standsning ved
kantsten med

Standsning
ved kantsten

bane med helle | ket) *) mulighed for uden mulighed
forbikgrsel**) for forbikgrsel
90 + (motorvej) Altid Aldrig Aldrig Aldrig
80-90 >10.000 3.000 —10.000 < 3.000 Aldrig
60-70 >3.000 <3.000 Aldrig
50 > 5.000 < 5.000 Aldrig
40 >10.000 5.000 —10.000 < 5.000
30 og lavere >5.000 < 5.000

*) Hvis bussen har udligningstid/kgreplantid bgr der altid veere lomme.
**) Hvis forbikgrsel sker gennem modgaende kgrebane
Tabel 5.4. Vejledende valg af stoppestedstype i forhold til hastighed og trafikmaengde.

Stoppested placeret i énsporet indsnaevring kan anvendes ved planlaegningshastighed pa 40 km/h
og lavere og ADT op til 3.000.

Den nye udgave vil sandsynligvis
omfatte anbefalinger med hgjere
ADT og mere differentieret i
forhold til Igsningerne



Timeglasstoppesteder

[

Figur18 Timeglasstopp

« ADT max.3.000
e Max.40km/h
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Stoppesteder i abent land

Generel anbefaling:

Busstoppested i buslommer

ADT max 5.000, max. 70 km/h, max 1 bus/timen:
. Kantstensstoppested

God oversigt! (Stopsigt)

ADT max 3.000, max. 70 km/h, max 1 bus/timen:
Vinkestraekning

Chauffgren har lov til at undlade at standse

Fokus pa information til passagererne om vilkar og medansvar



Stoppestedets indretning

Kg ved ind- og udstigning Indstigning ved flere dare i stedet for én

Darligt gaende forsinkes af hgjt trin [RlJEELERISED

Forsinkelse pga passagerer, der Indstigning ved flere dare

skal kgbe billet (kun indstigning)

Passagerer skal have rejsehjemmel ved
indstigning

Passagerer forsinkes af cyklister, Busperron

der ikke holder tilbage Afmeerkning pa cykelstien, der
tydeliggear cyklisternes vigepligt
Signal for cyklisterne

Ind- og udstigende blokerer for Ind- og udstigning ved forskellige dgre
hinanden Klare regler om at give plads for
udstigende

Problem Ansvarlio

Trafikselskab,
busproducent
Vejmyndighed
Trafikselskab,
busproducent
Trafikselskab,
(Vejmyndighed)
Vejmyndighed
Vejmyndighed

Vejmyndighed
Trafikselskab
Trafikselskab
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Stoppestedets indretning

Tidsforbrug ved forskellige ind- og udstigningsforhold ® Normal ind- og udstigning
M Frit flow

Sekunder

80
75
70
65
60
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10

5

0

10 m 12m 13,7 m 17,94 m Evobus- 18,69 m Volvo- 18,75 m MAN- 18,75 m Solaris- 19,54 m Evobus-
standardbus standardbus standardbus Citaro med 3 ESBFmed 4 Lions City GLmed Urbinomed3 Capacity med 4
(nuveerende dobbeltdgre dobbeltdgre 5 dobbeltdgre dobbeltdgre dobbeltdgre

busser)



BRT pa motorveje  SHEIEHE HIEIEE featch

Nyt afsnit i handbog

v. Mogens Mgller




BRT pa motorveje

Proces

1.
Litteraturstudie

¥

2.
Workshop

—_—

4

3.
Udarbejdelse af
nyt afsnit
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BRT pa motorveje

Indhold

Nyt afsnit i handbog indeholdende:

- Indledning

- Introduktion til tracétyper (inkl. tabel med fordele og ulemper)
- Generelle forhold

- Midterlagt BRT

- Sidelagt BRT

- Enkeltrettede busbaneri vejside (inddragelse af ngdspor til busbaner)

16



BRT pa motorveje

Generelle forhold

Hastighedsgraenser (80 km/t eller 100 km/t)

Pavirkning ift. den gvrige trafik

Ng@dzoner og ngdspor

Stoppesteder (overordnede krav til afskeermning, adgangsforhold og tilgeengelighed)
Til- og frakarsler

CO2-bidrag ved anlaeg og drift
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BRT pa motorveje

Tracétyper

Enkeltrettede

Midterlagt trace Sidelagt trace L.
busbaner i vejside
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. Tracétyper gennemgas og beskrives bl.a. ift.
- Generel tracéudformning
- Trafiksikkerhed og fremkommelig
- Udformning af til- og frakarsler

- Udformning af stoppesteder



BRT pa motorveje

Tracétyper

NODSPOR

Fremkommelighed
Trafiksikkerhed
Regularitet

Lav pavirkning pa avrig
trafik

Synlig Igsning (branding)
Samlet stoppested

BUS
BUS

Midterlagt trace

NIDSPOR

Omkostningstung
Pladskraevende

Stor pavirkning af gvrig
trafik 1 anleegsperiode
Vanskeligt at placere
cykel-p
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BRT pa motorveje Sidelagt trace

Tracétyper

NODSPOR

N@DSPOR
BUS
BUS

 Fremkommelighed * Omkostningstung

« Trafiksikkerhed  Omvej hvis opland ligger

* Regularitet pa begge sider

« Godt til ensidigt opland * Mindre synlig (end

« Mindre pavirkning i midterlagt)
anlaegsperiode (ift. « Kreever arealerhvervelse
midterlagt)

« Samlet stoppested
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BRT pa motorveje

Tracétyper

BUS

Enkeltrettede
busbaner i vejside

BUS

Billigere end andre .
lgsninger .
Ok fremkommelighed

Ok regularitet .

Ikke pladskraevende
Synlig lgsning (branding)

Trafiksikkerhed

Ikke muligt at etablere
samlet stoppested
Darligere frem-
kommelighed og
regularitet end andre
lgsninger

21



BRT pa motorveje

Tveerprofiler

For de 3 tracétyper gennemgas tvaerprofiler

for hastighedsbegraensninger pa hhv. 100 og 80 km/t

Tveaerprofil ved Vp_bus = 100 km/h (skilleareal):

Veern Veern
(0.80) Skille- (55
Karespor ‘ Bus areal Bus /| Kgrespor
T il T 1 T
. 1,50 | 0,50 1,00 0,50| 1,50 ,
Varierer 3,50 3,50 Varierer
9,80
Tveerprofil ved Vp _bus = 100 km/h (autovaern):
Veern Vaarn Vaern
(0,80) (0,80} (0,80)
Kgrespor A\ Bus A Bus N Kgrespor
T T I — T —— T T
varierer 2 | 1% 3,50 L0000 350 MO0 Y varierer
12,60
1 1
Tvaerprofil ved Vp _bus = 80 km/h:
\Vaarn Veaern
(0,80) (0,80)
Kerespor [\ Bus Bus /|  Karespor
T T T Tt T T
Varierer 1°? | 00 3,50 3,50 0501 150 ysarierer

8,80
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BRT pa motorveje

Principeksempler

Til og frafarter

Tilslutning ved midterlagt tracé
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BRT pa motorveje

Stoppesteder

Stoppesteder gennemgas ift.
- Udformning

- Tilgeengelighed

- Afskaermning

- @vrige funktioner (fx afsaetning,
cykelparkering mv.)

. Skifteforhold




BRT pa motorveje

Sikkerhed

| handbogen gennemgas en raekke
problemstillinger ved inddragelse af ngdspor,
samt afveergetiltag.

Problem Tiltag

Havarerede keretgjer Nedlommer

Bred rabat

Belysning

Videoovervagning

ITS, samt korrespondance til
trafikselskabernes/busoperatgrernes overvagning.

Hastighedsforskel ved kg ITS med nedsat hastighed

Sikkerhedszone Gennemgang af straskning ift. sikkerhedszone med rydning /
flytning af faste genstande

Oversigtsarealer Gennemgang af straskning ift. oversigt med rydning /
flytning af sigtheemmende genstande

Tilsyns- og arbejdskarsel i nedspor | Nadspor lukkes for buskarsel i arbejdsperiode ved skiltning /
afspaerring.

Tabel over tiltag, som kan modvirke trafiksikkerhedsmaessige problemstillinger ved inddragelse af ngdspor til
bushane.
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