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Sma keretgjer med/uden motor A viatrafik

En del af Sweco

Mikromobilitet: Korte rejser pa sma keretgjer med/uden motor med
relativ lav hastighed

Elektrisk l@behjul Motoriseret skateboard Selvbalancerede kgretgj Selvbalancerede kgretgj
(2 sma hjul) (et stort hjul)

Manuelt Igbehjul Manuelt skateboard

Rulleskgjter (manuelle)



Baggrund /‘ viatrafik

En del af Sweco

 Mikromobilitet er de senest fem ar blevet mere udbredt

* To forsegsordninger med el-lgbehjul, el-skateboards og
selvbalancerende keretgjer fra jan. 2019

* Maske som modreaktion har gammeldags mikromobilitet (maske)
faet en renassance (manuelle lebehjul, skateboards og rulleskajter)

* lkke hjelmkrav til sma manuelle keretgjer, og bruge er ogsa ukendt

Formal

 Evaluere effekten af hjelmkrav for hjelmbrugen blandt brugere af
sma elektriske karetajer

* Vurdere hjelmbrugen blandt brugere af sma manuelle keretgjer



Metode A viatrafik
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 Aarhus: Registrering i trafikken i Aarhus i 2019-2022 (og Kebenhavni 2019)

* Indsamling: 4 radgivere har kontinuerligt registreret informationer om keretgj, adfaerd,
brugere og hjelmbrug (til/fra arbejde og andre registreringsture)

 Registreringer: Alle ugedage, kl. 5.00-24.00, og fx over 200 lokaliteter, 250 timeri 2021

* Analyse: Data indtaste og analyseret i regneark

Kendetegn ved bruger og keretgj Adfzaerd og regelefterlevelse

e Tid og sted (maned, ugedag, klokken) e Om der kares lovligt/ulovligt pa cykelsti,

e Kendetegn ved brugerne som alder og ken cykelbane, fortov eller vej

e Brug af hjelm samt lys foran og bagpa e Omdererpassagerer eller e

o Koretajstype (lzbehjul, skateboard, e Om der bruges mobiltelefon (se pa eller snakke)
selvbalancerende og rulleskejter) e omderer musikigrerne

e Drivmiddel (med eller uden motor) e Andre observationer

e Omdeteretlejeteller ejet koretgj e Registrant



Dataomfang A viatrafik
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Aarhus Aarhus Aarhus Aarhus Kebenhavn | alt
2019 2020 2021 2022 2019 2019-2022

Reglstrerlngsperlode 2/6—26/11 1/6—-31/10 3/4-1/11 4[/1—23/11 26/6-13/11 -

Antal sma keretgjer

med motor registreret 1134 1.195 1.599 1.174 1.183 6.285

Antal sma keretgjer
uden motor registreret

- - 650 684 - 1.334

1.134 1.195 2.249 1.858 1.183 7.619
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Hvorfor hjelm?
Mange hovedskader

Skader

Hovedskader Mange 65% 34% 4,0% 48% - -
Hjembrug 3% = 8% 2% 4% 1% 10% 2%

Udvalgte resultater af analyser af skader med brugere af el-lebehjul fra akutmodtag (DK, NO, USA, 2019)




Hvorfor hjelm? ATtk
Anbefales af eksperter

@@ Diverse

Der bar vere hjelmpabud
ved brug af

el-lobehjul

Er spergeunderseaelse blandy dansk
nuveerende regler for brug af el -lebehjul.
¥ af de adspurgte eks

Efter sommer med ulykker p3

el-lgbehjul: Overlaeger fores|ar
obligatorisk cykelhjelm

Lovpligtig cykelhjelm eller re
antallet af ulykker pa el-lobe

gulering af hastighed kan mindske
hjul, siger overlaeger.

e trafikeksperter viser, at der er stor opbakning til de
e ; Den enesFe unatagelse omhandler hjelmbrug. Her mener
p nemlig, at der skal indfares helmpsbud ved brug af el-lebehjul

HIT e

Det skal fortsat vaere forbudt at have en passager med 96%

Der skal fortsat vaere kerelys (hele degnet) 91%

Der skal fortsat vaere en aldersgraense pa 15 ar

Der skal indfares hjelmpabud for brugere af el-lgbehjul

Forsegsordningen skal videreferes i sin nuvaerende form

Der skal fortsat ikke vaere krav om nummerplade 72%
Der skal fortsat vaere en promillegraense pa o,5 69%
Det skal fortsat vaere forbudt at kere pa fortovet 67%

Der skal fortsat vaere en hastighedsgraense pa 20 km/t 53%

Regel om at man skal raeekke handen ud/op skal stadig gaelde 51%

0% 10% 20% 30% 4,0% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Hvorfor hjel

Tabell 4.10.1: Effekt av sykkelhjelm pa ulike skader og skadegrader blant syklister som er skadd i ulykker.

Virkning pa ulykker

m? - Positiv sikkerhedseffekt “#viatrafik
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Tabell 4.10.2: Effekter av hjelmpdbud pd hodeskader og antall drepte blant syklister, sammenlagte effekter.

Type skade  Skadegrad Beste anslag | Usikkerhet
Alle skader Alvorlig skade -36 (-46; -25)
Hodeskade Drept -70 (-85; -40)
Alvorlig skade -60 (-67; -53)
Uspesifisert -49 (-55; -43)
Hjerneskade Alvorlig skade -54 (-64; -42)
Uspesifisert -42 (-78; +54)
Ansiktsskade Alvorlig skade -28 (-38: -15)
Uspesifisert -22 (-34; -7)
—
Nakkeskade  Alvorlig skade +23 (-8; +64)
Uspesifisert +17 (-2; +39)

Hjelmpabud for alle Hjelmpabud for barn
[ Beste anslag) Usikkerhet ( Beste anslag ) Usikkerhet
Hodeskade - alle
Alle syklister -20 (-27;-13) -11 (-20; -1)
Barn -24 (-30; -18) -18 (-25; -10)
Voksne syklister -30 (-42; -15) -13 (-25; +1)
Hodeskade - alvorlige
Alle syklister -35 (-60; +6)
Barn -17 (-46; +29)
Drept
Barn -15 (-22; -7)
Trafikksikkerhets-

handboken



Hjelmbrug pa cykel — malt af Radet... A viatrafik
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Figur 2: Antallet af observationer (n) er for 2021. Bemaerk, at “bytrafik” er talt morgen, middag og eftermiddag og for alle aldersgrup-
per, mens “skoletrafik” kun er talt om morgenen ved skolestart blandt skolebgrn.




Evaluering af hjelmkrav fra 2022 A iatrafik
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Stor og signifikant effekt, men stadig langt til 100 %, iszer for leje-lebehjul



Hjembrug pa manuelle sma keretgjer A iatrafik
2021'2022 ~ 50 % En del af Sweco

Rulleskejter Lebehjul Skateboard




Hjelmbrug for forskellig ken og alder

T g i

Rulleskajter u. motor 50 % 80 % 69 %
Lebehjul u. motor 58 % 58 % 58 %
Skateboards u. motor 13 % 34 % 15 %

_
Rulleskejter u. motor 92 % 73 % 39 % 44 % 69 % 69 %
Lebehjul u. motor 70 %0 48 % 16 % 9% 20 % 58 %

Skateboards u. motor 58 % 32 % 10 % 6 % 8 % 15 %
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* Leje el-lgbehjul udger sterst udfordring

* Lavets hjelmbrug .
* Hajest ulykkesrisiko (sandsynligvis) ”
Tiltag -
* Mulighed for at leje hjelm sammen med lgbehjul |

* @getinformation og kontrol

Udfordringer

* |kke faste afthentnings/leveringssteder
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* Vil ikke dele hjelm (hygiejne, sygdom)

t.
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* Behaver forskellige hjelmstarrelse

* Vil ikke bruge en vad/kold hjelm
* Mulig lgsning: Se til Odense (Tier)



Konklusion og vejen videre

Sma elektriske koretojer
* Hjelmbrugen er 65-70 % for private sma el-keretgjer

* Hjelmbrug for lebehjul er steget markant til hhv. 70 % og 14 %, men
der er stadig langt til 200 %

* Hjelmbrug er faldende for selvbalancerende keretgjer, men det
skyldes primaert ny keretejtype i populationen (gokart)

* Hjelmbrug er stigende for skateboard

* Ca. 50 % hjelmbrug

* Hjelmbrugen er hgjest for rulleskajter, barn og piger/kvinder

* Hjelmbrugen er lavest for skateboards, unge og drenge/mand
Tiltag

* Information (alle) og kontrol (el-karetgjer)

* Bedre mulighed for at leje hjelm sammen med el-lgbehjul
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