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• Virkemidler
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• Status 2023 - Hvor er vi nu?

CO2e beregning med GPS data

Spørgsmål

Indhold



Bæredygtig transport - planer



2030

CO2 reduktion 2030

Mængden af biltrafik søges fastholdt

Korte bilture (0-10 km) i 2030 reduceres med 50%

Pendlerture og lange ture over 25 km reduceres 

med 25%

Kræver betydelige ændringer i vores trafikmønstre! 



Virkemidler



Vejen mod 
bæredygtig mobilitet

Vi starter med følgende faser for vores 

indsatser:

- Adfærd – vi skal arbejde med vores 

mentale garage

- Tiltag – hvilken rækkefølge?

- (Anlæg – hvordan bliver vi endnu bedre til 

at anlægge bæredygtigt)



Væsentlige indsatser

Trafikøer



Indsatser



Indsatser Parkere de rigtige steder



Indsatser – Samlet overblik



MOBILITETSPLAN KOLDING KOMMUNE

CO2e BEREGNING MED 
GPS-DATA 
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➢ GPS-data som grundlag for analyserne

➢ Emissionsberegning (COPERT-modellen)

➢ Case: Kolding Mobilitetsplan

Indhold
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Kort introduktion til Rambølls GPS-data

• Rambøll er re-seller af TomTom’s GPS-data i Danmark og i Norden.

• Data indsamles fra:

• Navigationsanlæg i biler

• 1/3 af alle biler i Danmark leverer data til TomTom

• 70% af alle nye biler i Europa er koblet til TomTom

• Mobiltelefoner connected til TomTom (Apple iPhones med kortapp., m.fl.) 

• Data fra 3. partsdelinger, aftaler med diverse logistikvirksomheder, taxa,  mv.

• Sample rate (logningsfrekvens) på 1 sekund 

• > 800 mio. enheder på verdensplan bidrager til TomTom’s database

• Historiske data er tilgængelig (op til 10-12 år)
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• I Danmark modtager vi data fra ca. 20% af de samlede bilture

• Størst repræsentation på store veje (25%-30% og mindre på boligveje (ca. 10%) grundet anonymisering) 

• Stort og signifikant datagrundlag

• Mulighed for zoom på korte tidsperioder (weekend/ferie trafik, korte tidsintervaller, mv.)

• Mobildata sikrer bred repræsentation

Kort introduktion til Rambølls GPS-data

• TomToms back-office team forestår al filtrering af data

• GDPR-regler overholdes

• Data sorteres (frasortering af cykler, kollektiv trafik, dobbelt-registreringer 
fra biler, mv.)

• Færdig og gennemprøvet løsning der bruges til TomTom’s trafikinformation



Ramboll

Estimering af trafik på hele vejnettet
(Supplement til trafiktællinger)

Input-data:

• GPS-data på alle vejsegmenter

• Trafiktællinger i udvalgte snit (Mastra)

Model:

• Beregning af sammenhæng mellem GPS-data
og trafiktællinger opdelt på vejklasser

Resultat

• Estimering af trafiktal på hele vejnettet

• Opgørelse af faktiske hastigheder på hele vejnettet

• Opdelt på døgntrafik og spidstimer

• Opdelt på køretøjstype
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Emissionsberegning 
(COPERT-modellen)
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Beregning af emissioner og CO2 udledning
(Med udgangspunkt i estimerede trafiktal)

Input-data:

• Estimerede trafiktal på hele vejnettet pba. GPS-data

• Faktisk registrerede hastigheder over døgnet (GPS-data), trængsel

• Data om køretøjsflåden og sammensætning (DST)

Model:

• Data fra EEA (Det Europæiske Miljøagentur)

• EEA-modellen COPERT (EU's standardmodel)

Resultat

• Opgørelse af baseline for emissioner og klimapåvirkning fra transport

• Samlede emissioner af CO2, CH4 og N2O omregnes til CO2-ækvivalenter

• Mulighed for scenarieberegninger ved kombination med trafikmodelberegninger

Hastighedsafhængige emission (Kilde: Vejdirektoratet)

Beregningsresultater, Kolding Mobilitetsplan
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Input data til CO2 beregninger

Input til emissionsberegninger

COPERT-model (Tier 3)

Scenarier: 
Trafikmodel-
beregninger

Hastigheds-
data 

(TomTom
GPS)

Estimeret 
trafik

Køretøjs-
sammensætning

Brændstof-
forbrug

Korrelation 
mellem 

hastighed og 
emission •Temperatur (vejr)

•Vægtet CO2e

•Kold-starter

Øvrige udvalgte parametre
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Beregningsplatform
Udviklet i samarbejde med Aalborg Universitet
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https://greenroad.aaudaisy.duckdns.org/docs

https://greenroad.aaudaisy.duckdns.org/docs
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Eksempler på visualisering af beregningsresultater
Udvikles i samarbejde med Alexandra institutettet
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Heatmap 3D visualisering
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Case: 
Kolding Mobilitetsplan
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• Målsætning:

• Væksten i trafik i Kolding Centrum skal frem mod 2030 
optages af andre transportformer end bil.

• Opstilling af trafikscenarier:

• 0-alternativ: Uændret trafikal udvikling

• Alternativ A: 50% af bilturene mellem 0-10 km flyttes

• Alternativ B: Alt. A + 25% af bilture over 25 km flyttes
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Case: Kolding Mobilitetsplan
Målsætningen og trafikscenarier

2022 2035
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Case: Kolding Mobilitetsplan
Input data til CO2 beregninger, 2030-scenarie

• Variation i køretøjssammensætningen for 2030:

Antal indregistrerede biler i Danmark i 2022: ca. 2,8 mio.

• Udvikling i forbrændingsmotorer

• T1: 20% længere pr. liter brændstof (forbrændingsmotorer)

• T2: Støre tilslag af bioethanol (85%) i benzinen

• Øvrige forudsætninger

• Motorer: 85% Euro6 standard og 15% Euro5 standard

• Samme fordeling mellem små og store personbiler 

• Samme vægtfordeling for tunge køretøjer

2030
Basis

Køretøjsfordeling på drivmidler

2021 EV1: 775.000
”grønne” køretøjer

EV2: 1,0 mio. 
”grønne” køretøjer

EV3: 1,5 mio.
”grønne” køretøjer

Benzin 65% 61% 55% 40%

Diesel 31% 15% 14% 10%

Hybrid 3% 2% 3% 5%

El 1% 21% 28% 45%
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Case: Kolding Mobilitetsplan
Resultater af CO2 beregninger for 2030

Scenarier:

• EV1: 775.000 el-biler
• EV2: 1 mio. el-biler
• EV3: 1,5 mio. el-biler

• T1: +20% pr. liter
• T2: Bioethanol (85%)

2030 0-alternativ

EV 2021

2021 (Baseline)

Målsætning: 70% reduktion i fht. 1990
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Case: Kolding Mobilitetsplan
Sammenfatning

• Trafikal vækst frem mod 2030: 
+36% CO2

• 0,5 mio. flere el-biler på vejnettet: 
-14% CO2

• Reduktionen af korte ture (0-10 km) med 50%:
-10% CO2

• Reduktion af lange ture (>25 km) med 25%: 
-12% CO2

• 20% længere på literen (fossile drivmidler):
-15% CO2

• Reduktionseffekterne kan ikke summeres

• Målsætningen om 70% reduktion fra 
biltrafikken er udfordrende at realisere
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Tak for 
opmærksomheden

Kolding Kommune:

Michella Bigom Nielsen

Civilingeniør, Trafikplanlægger

nmich@kolding.dk

2476 2515
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Rambøll:

Stig Grønning Søbjærg

Senior konsulent, Trafikplanlægger

sts@ramboll.dk

5161 7760
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