


Nyhavna i Trondheim
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Nyhavna - baggrund

e Omdannelse af industrihavn til et grgnt og
baeredygtigt bolig-, kultur- og erhvervskvarter

e Planlzegning igangsat 2007
e Kommuneplantillzeg i 2016
e Kvalitetsprogram for Nyhavna vedtaget i 2022

e Arkitektkonkurrence for den vestlige del —
Transittkaia — afgjort i 2023 med vores team
som vinder

e Teamet bestar af Cobe (DK), Topic (N), Olav
Olsen (N) og Artelia (DK)




Nyhavna - kvalitetsprogram E

Der skal udarbejdes en helhedsplan/lokalplan for Transittkaia, der

saetter rammerne for den nye baredygtige bydel Nyhavna

im Havn
g TRONDHEIM KOMMUNE E Trondhe

Kvalitetsprogrammet definerer gnsker og krav til udviklingen

Nullutslippsbydel

”(...) Byutviklingsstrategien ma vise hvordan
klimagassutslipp kan kuttes selv om byen vok-
ser. Sluppen, Campus, Granasen og Nyhavna

skal utvikles til @ bli nullutslippsomrader.”
Bystyrets mgte 21.11.19, i sak 140/19

Bilfri bydel (verbal fgring til budsjettet i)
”(...) Nyhavna skal bygges med mal om et bil-

| M\:(valﬂeisprogram for

Nyhavnd i ‘
sctogake vkomidar (o1 MY fritt omrade med godt kollektivtilbud, og med

pb Myhavna

en sammenhengende gang- og sykkelvei (...)”
Bystyrets mgte 14.12.17, i sak 197/17




Udvikling med baggrund i dremme

e Udvikling igangsat med gnske om bilfrihed og en
klimaneutral bydel

e Krav om at der ikke ma ske en stigning i den samlede
biltrafik i forhold til i dag

e Forventning om, at gader kan udformes grgnne — og
med fokus pa ophold, gang og cykling

Ingen har dog vurderet, hvad der skal til for at opna
gnskerne, og om det kan lade sig gore i praksis. Derfor
er vi for hele Nyhavna blevet bedt om at udvikle:

e En samlet mobilitetsstrategi

e En samlet baeredygtighedsstrategi, baseret pa det
norske miljgledelsessystem for nuludslips bydele
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Baeredygtig mobilitet 5

Fokus pa baeredygtig mobilitet, med:

e Nye direkte cykel- og gangstier til centrum
e Ny BRT linje gennem Nyhavna
e Jernbane med lokalstation

e Reducerer bilafheengigheden

Derudover fastseettes meget lave parkeringsnormer
pa 0,3 plads pr. 100 kvm bolig og 0,2 plads pr. 100
kvm kontor for at opna en naesten bilfri bydel

Giver alligevel ca. 1.500 parkeringspladser, der vil
generere biltrafik — ansldet ca. 6.000 ture — idet
gaengse turrater ikke kan benyttes




Eksempler pa tveersnit
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Konsekvenser for tveersnit E

e Mangden af biler har
betydning for tvaersnittet

e Flere biler kraever mere plads

e Flere biler stiller krav om
cykelstier

e Plads til bredere kgrebane og
cykelstier skal tages fra andre
formal

e \Veje til mange kraever samtidig
steerkere opbygning end til
feerre biler
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Konsekvenser for tveersnit E

e Stgrre klima- og ressourceaftryk
forbundet med vejprofil der
tilgodeser biler

e Reduktion i klimaaftryk og
ressourceaftryk fra vejprofil der
begreenser eller fjerner biler

e Det sarlige for Nyhavna er, at
brugernes transportadfeerd
medregnes i klimaaftrykket

e Det betyder konkret, at en
planlgsning via mobilitets-
strategien kan omregnes til et
klimaaftryk, som konsekvens af
mobilitetsbehov og
transportadfaerd




Placering af parkering

Parkeringskaldre Velplacerede parkeringshuse %y Et stort parkeringshus
Understgtter bilbrug og udbygning af veje Reducerer bilbrug og udbygning af veje ' ] Mindst bilbrug og ingen udbygning af veje
Hgj klimabelastning 29 Middel klimabelastning R Laveste klimabelastning




Indsatsomrader ved fysisk planlaegning E

e Ressourcetraek, nyt, genbrug og genanvendelse:
o Bebyggelser, veje, baerelag
o Lokalt knuse- og asfaltvaerk
o Materialer til omradet pa skib

o Lavemissions anlaegsmaskiner, batteri eller
hydrogen




Klimaaftryk ved fysisk planlaegning

e Indgari aftryk

o Materialer

o Anlaegsmaskiner

o Transportbehov

o Transportadfaerd

Tabell 2. Tilsvarende vurderingsnivaer i ZEN-kategorien for klimagassutslipp og NS 3720, relaterte bygningsdeler

og rapporteringsenheter.

Basis, uten (a) Bygningskroppen 21-29 +49 kgCOs/m*gra/ar
lokalisering kgCO,./bruker/ar
(b) Tekniske systemer 21-69 kgCO2/m’gral/ar
Avansert, uten kgCOy/bruker/ar
lokalisering (B) (c) Infrastruktur 71-79 kgCO,./mpy/ar
kgCOy/bruker/ar
(d) Omrade 21-79 tCO2e
Basis eller avansert, kgCO2/m’ralar
med lokalisering (N) kgCOy/bruker/ar
(e) Mobilitet (B8) kgCOqe/bruker/ar




Eksempel pa aftryksberegning

ESTIMAT GWP

EKlarering M Terrengregulering B Graving og jordtransport Byggevare (A1-A3)

2,86E+05

2,59E+06 2,59E+06 2,59E+06

GWP [KG CO2 EQ.]

3,64E+05 3,64E+05 3,64E+05

A. P-KJELLER INKL. B. MOBILITETSHUS + KJELLER C. MOBILITETSHUS +
SYKKELPARKERINGOG BODER TILSYKKELPARKERING OG SYKKELPARKERING PA TERRENG
BODER



Helhedsteenkning for at na malet

Mobilitet og baeredygtighed hzaenger taet sammen,
...men det handler ikke kun om biltrafikken
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Helhedstaenkning fra de strategiske tanker
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til den konkrete planlaegning, placering
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af byens funktioner og elementer,
udvikling af transporttilbud og

indretning af vejarealerne.

Alt taeller med!




Reducere klimabelastningen

Forbedre offentlig transport: En staerk offentlig transportinfrastruktur kan reducere antallet af private
biler pa vejen, hvilket fgrer til lavere udledning af drivhusgasser. Offentlig transport er ofte mere
energieffektiv per passagerkilometer end individuel bilkgrsel.

Fremme aktiv transport: Ga- og cykelture kraever ingen fossile braendstoffer, hvilket reducerer CO2-
udledning betydeligt. Desuden bidrager de til sundere bymiljger ved at reducere luftforurening.

Byplanlaegning: Kompakte byer med blandet brug minimerer behovet for lange pendler og tillader folk at
ga eller cykle til deres daglige ggremal, hvilket igen reducerer CO2-udledningen fra transport.

Samkgrsel og ridesharing Programmer: Disse programmer gger passagerkapaciteten i hvert kgretgj,
hvilket reducerer det samlede antal biler pa vejen og dermed den samlede CO2-udledning.

Styrke alternativer til biler: Ved at ggre det mere attraktivt at bruge offentlig transport, cykling eller
gature, flyttes transportvaner vak fra privatbilisme, hvilket fgrer til mindre brug af fossile braendstoffer.

V. 4




Reducere klimabelastningen E

e Investere i elbiler og Infrastruktur: Elbiler har et lavere CO2-aftryk end traditionelle benzin- eller
dieselbiler, isaer nar de oplades med vedvarende energi.

e Politik- og regelaendringer: Politikker som treengselsafgifter og hgjere braendstofskatter kan afskraekke
bilbrug og fremme mere miljgvenlige transportformer, hvilket reducerer CO2-udledningen.

e Uddannelse og bevidsthedskampagner: Informeret beslutningstagning kan fgre til adfeerdseendringer,
der favoriserer miljgvenlige transportvaner, hvilket reducerer det individuelle klimaaftryk.

e Digital infrastruktur og fleksible arbejdsformer: Reducerer behovet for pendling, hvilket fgrer til lavere
samlet transportrelateret CO2-udledning.

e F=llesskabsbaserede Initiativer: Lokale initiativer kan skabe bevidsthed og opbygge et kulturelt skift
mod mere bzeredygtige transportvaner, hvilket bidrager til lavere CO2-udledning



Vi skal turde veelge den rette vej

e Resultater kraever politisk vilje, og der er behov for e Pas pa at kravene ikke bliver bindinger til bestemte
at stille ambitigse krav l@sninger eller metoder, men i stedet udfordringer til

e Kravene skal medvirke til at nudge — og tvinge — os at finde nye veje

alle til at indarbejde de gode vaner e Tekniske lgsninger pa tidspunktet for masterplanen

e Giv rum til kreativitet og accepter nye Igsninger er foreeldede nar byen er opfart
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