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2012 B 17 km

2013 1l 38 km

2016 I 52 Km

2021 I 176 km
2022 I 228 km
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HVORDAN EN SUPERCYKELSTI BLIVER TIL

ALBERTSLUNDRUTEN ER FRAGMENTERET
VISUELT OG FUNKTIONSMASSIGT
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ALBERTSLUNDRUTEN ER FORBEDRET
FUNKTIONSMASSIGT MEN STADIG
VISUELT FRAGMENTERET

ALBERTSLUNDRUTEN ER EN HELHED
FUNKTIONSMZESSIGT OG VISUELT
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B SUPER
J CYKELSTIER Lseg

Introduktion

g finansiering af

Koncept for Supercykelstier
Et digitalt opslagsveaerk

Planlaegning
Design og anlaeg

§ Design og anlaeg - szerlige
afsnit

Rutevejledning og vejvisning

. Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen
har udarbejdet et feelles koncept, som beskriver
principper og anbefalinger for supercykelstier.

Effektmaling

Vedligehold

y rundt i de
ne frem

ger. Det er i sidste ende den

Hvad er en supercykelsti?

pa hele eller dele



http://www.supercykelstier.dk/koncept

Koncept for supercykelstier
har udviklet sig

Introduktion

Koncept for Supercykelstier
Design og anisg L Et digitalt opslagsvaerk

Planiaegning

Design og anlag - serlige
afsnit

Planlesgning,
udformning og
drift

Rutevejledning og vejvisning

Kommunikation

Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen
Effektmaling L har udarbejdet et faelles koncept, som beskriver

principper og anbefalinger for supercykelstier.
Vedligehold

KONCEPT

Januar 2014

Konceptet omhandler all

en supercykelstis livscyklus og beskriver derfor

nger til flere forskel ipercykelsti procestrin, Du kan klikke dig rundt i de

lige temnaer, blive klogere, eller bruge sogefeltet til at finde et bestemt emne frem.

af anbefalinger. Det er i sid:

SUPERCYKELSTIER (¢

Version o7
Udgnelzesdsto 3. sanuar 2014
Udarbajdet Droektsakratariate § amarbede med COWT, Grantrj 0g Ramboll

Hvad er en supercykelsti?

Supercyk s ore traktivt og give bedre mulighed for flere at pa hele eller dele

2014 2018 2023 >

https://supercykelstier.dk/koncept/



https://supercykelstier.dk/koncept/

Arbejdet med det nye koncept

* Projektledelse hos Supercykelstisekretariatet

* Arbejdsgruppe med medlemmer fra
Supercykelstisamarbejdets kommuner

« Radgivere brugt til forskellige afsnit, fx Celis Consult og
RAW Mobility

* Proces fra 2020 til 2023




Konceptets indhold

Opbygget omkring fire faser ved en supercykelsti fra CHIPS-projektet:



https://cyclehighways.eu/

Koncept
2.0

DESIGN KOMMUNI-
PLANLAGNING 0G ANLAEG KATION VEDLIGEHOLD




PLANLAGNING

Radialruteprincippet

FARUM

SOCIO ECONOMIC RETURN OF INVESTMENT

Return of investment
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Railrgad on Funen, Ny bane over Vestfyn™= -

Highway on Zealand, Frederiksundsmotorvejens 3. etape*™* _
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HILLEROD-ALLER@DRUTEN

KOMMENDE RUTER
PLANLAGTE RUTER

STATIONER/KNUDEPUNKTER O

KONCENTRATION AF
AKTIVITETER:
ARBEIDESPLADSER,

STUDIEPLADSER OC -
Sesorie =
ROD = MERE END 10000 AKTMTETER
INDEN FOR EN RADIUS AF 2 KM

Farveskala pi kortet: fra ingen farve cvar
gren, guil 0g orange t rad, tor 1d iustrorar
det hajesto antal aktvitater.
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Klimatilpasning og begrgnning Cykelgader pa supercykelstier

DESIGN
OG ANLAG —
SARLIGE AFSNIT

Supercykelstier gennem
hovedgader og handelsstrgg

SUPER
CYKELSTIER

Supercykelstiers
opkobling til kollektive
transportknudepunkter
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Ruteevalueringer og arlige taellinger

|11
XUR

. . SUPER Regi
Evaluering af supercykelstierne ( CYKELSTIER E Foglon aden

Veelg filtrering
Klik for at se m |I|

enkelte ruter Top 5 arsager for adspurgte cyklister til at veelge

D Alle cykelruter valgt A af adspurgte cyklister, der er nye pa supercykelstierne
~ 1 3 cy supercykelstierne, kerte i bil inden ruten blev
A\dersgruppe = 0 opgraderet til en supercykelsti

(Eksklusiv Farum-Allerad- og Jyllinge-Stenlaseruten)

Alle X7 Hurtigste

Ken
0 af adspurgte cyklister pa supercykelstierne cykler
Alle & Q  dagligt eller flere gange om ugen.

Korteste

I!
®

49% af brugerne pa supercykelst

75 % stigning i cykeltrafikken pd ruterne
51% er meend

[Gns. af stigningarne pa de 10 etablerade ruter fra far etablering

kilometer cykler adspurgte cyklister pa en gennemsnitlig Bor her//Erinde 37 %
g cykeltur pa supercykelstierne

sammenlignet med 2021 tellinger) o (&0, fra ce 10 emablerede ruter)
Staeste m
4
B ( 0, af adspurgte cyklister pa supercykelstiene kender til
e 84 /0 supercykelstikonceptet .
Bkm / Der cykles i gennemsnit 13 km pr. tur 84% kender supercykelstierne sc oneste
(e (Gns, af de 10 etablerede ruter) N {Gns; fra de 10 emzblerede ruter)
. 4 (Der er ikke spurgt ind til dette pa Albertslundruten)
A Vaelg cykelrufg, | dropdown-menuen overst
@ |I| 1.150 ud af 4.688 (25%) pa supercykelstierne betegner sig som nye cyklister. Sadan transporterede de sig, inden de begyndte at cykle
1 I I I D ” tH: d h d d Datagrundlag III (Der er ikke spurgt ind til dette pa Farum-Alleredruten eller Jyllinge-Stenloseruten)
of +iA4|i I - en generelle tiifreasned mea ri Antal ruter Antal besvarelser

Af nye brugere kerte 13% tidligere i bil 39 8 I 4688 o o o o pre
(Gns. 3 8 ruter, ingen data fra Farum-Allergdruten og lyllinge-Stenlgseruten) = hvor 5 er bedst

@ Kaorte anden strazkning @Tog @ Bil @Bus @Andet @Anden vej

Kilde: g g for r me. Laes alle r her. @) AFRY

85% af brugerne vaelger supercykelstierne dagligt 18%
2 . - .

eller mere end £n gang om ugen 18% bruger elcykel _
I I - I I - (Gns. fra de 10 etablerede ruter] {CSBS- ifun gns, fra de I senest etablereds ruter: Farum-Alleradruten og Jyllinge-
M T © T F L S Stenlgseruten)

Supercykelstiernes online cykelregnskab



https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiNmZkMTRhNDQtOTFlNi00OWE1LWIzZGQtOTQxYTQ2NzIyNzFkIiwidCI6IjU4YWYzZWJhLTUxMGUtNDU0NC04Y2ZkLTg1ZjVlMDIwNjM4MiIsImMiOjh9

VEDLIGEHOLD

Registrering: 150
Rute: Allergdruten

Kommune: Lyngby-Taarbaek Kommune

Dato: 19/4 2018
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Planlzegning,
udformning og
drift

@wrige stityper
@wrige tracenngselemante

Ve krydsty per
Erydsning ude af nveau
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Let at opdatere
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Konceptets indhold

« Udvidet for at omfatte "det hele”

* Beskriver vores arbejde, inklusive
organisation og processer

« Kan ogsa bruges pa andet end
supercykelsti

» Lettilgeengeligt website
- Aben for feedback, opdateres Igbende

Introduktion

Planlagning

Design og anlaeg

Design og anlaeg - saerlige
afsnit

Rutevejledning og vejvisning

Kommunikation

Effektmaling

Vedligehold




Eksempel: Krydsninger

e Afsnit, der "oversaetter”
teknisk jargon og ggr det

operationelt
« Signaltiltag

e Fremfgrt vs. afkortet

cykelsti

Udformning af fremfort cykelsti ved separat hojresvingsbane:

Fremfert cykelsti bar af
trafiksikkerhedsmasssige arsager kun etableres
i signalregulerede kryds, hvis det er ved en
separat hgjresvingsbane for biltrafikken.
Hajresvingsbanens stoplinje bor vaere
tilbagetrukket med minimum 5 meter, da dette
forbedrer trafiksikkerheden ved fremfart
cykelsti. Det minimerer samtidig blinde vinkler
for iszer lastbilschaufferer og kan derfor bidrage
til at forebygge eller reducere
hejresvingsulykkerZ.

I signalregulerede kryds, hvor stoplinjen ikke
kan traekkes minimum 5 meter tilbage, ber der
gives signalteknisk fergrant for cyklister, sa
strammen af ligeudksrende cyklister afvikles
far hejresvingende bi ler2

Stoplinjen pa cykelstien bar feres helt frem til
fodgaengerfelet2.

Der ber altid sikres gode oversigtsforhold pa de
sidste 30-50 m op til krydset for at reducere
risikoen for at bilister overser cyklister og
fodgaengereﬁ. Hvor dette ikke er muligt, ber
der etableres separat regulering eller
hajresvingsforbud for bilister.

wed fremfert cykelsti ved separat
hajresvingsbanefor karetajer kan det overvejes
at regulere cykeltrafikken i saerskilt egen
grenfase, da dette er en sikker og tryg lgsning
for cyklister. Lasningen fjerner den potentielle
konflikt mellem cyklister og hgjresvingende
bilister. Dog reducerer denne lasning alle
trafikanters fremkommelighed, da grentiden
bliver kortere ved flere signalfaser. Her kan en
bredere cykelsti bidrage til at kapaciteten for
cyklister opretholdes i krydset.

Det kan overvejes at forbyde hajresving for biler
fuldstaendigt (cykler undtaget). Denne I@sning
vil sikre trafiksikkerheden ved fremfarte
cykelstier, fordi kenflikten mellem
ligeudkarende cyklister og hgjresvingende
bilister fjernes fuldstaendigt.

e

Introduktion J

Planla=gning J

Design og anlasg

Sti og tracé pa supercykelstier J-
Krydsninger pa supercykelstier
Broer og tunneller
Signalregulerede kryds
Rundkersler
Sideveje og overkarsler
Busstoppesteder
Belysning pa supercykelstier
Servicetiltag pa supercykelstier

Design og anlasg - saerlige
afsnit

Rutevejledning og vejvisning

Kommunikation J

Effektmaling J-

Vedligehold




Eksempel: Kommunikation

Anlaegskommunikation
Events og kampagner
Nogletal

Presse

Introduktion

Planlaegning J

Design og anlaeg AP

Design og anlaeg - saerlige
afsnit

Rutevejledning og vejvisning

Kommunikation T

Anlaagskommunikation
Events og kampagner
Nogletal og resultatkommunikation

Presse og omtale

Effektmaling A

Vedligehold

Rutelanceringer

Virksomhedskampagner Na&r en supercykelsti er faerdig, skal den lanceres som en samlet rute.

Test-en-elcykel-kampagner Det er vigtigt at have for gje, at lanceringseventet matcher den generelle supercykelstihistorie. Er der en
forventning om, at der skal lanceres flere supercykelstier inden for en kortere tidsramme, kan det vaere en god
idé tidligt at fastlaegge de overordnede vinkler for de forskellige lanceringer. Dette sikrer, at der er variation i
historierne. Samtidig giver det et overblik over og kontrol med, hvordan supercykelhistorien folder sig ud over tid.

Vinterkampagner

Vi cykler til arbejde-

Laes mere om rutelanceringer ovenfor og se billeder fra forskellige lanceringsevents nedenfor.
kampagner

Videokampagne

Rutelanceringer

Se billeder fra forskellige lanceringer, events og kampagner

Roskilderuten blev lanceret i 2022 sammen med lanceringen af 100-

dages programmet for og overraekkelsen af Tour de France Grand Départ-
pokalen. Lanceringen bestod af en offentlig cykeltur fra Roskilde til
Kebenhavn med stop i alle seks kommuner undervejs, hvor der blev holdt
borgmestertaler og var forplejning og underholdning af forskellig slags.
Cykelkaravanen blev sendt afsted fra Roskilde og modtaget i Kebenhavn

af direktor for Tour de France, Christian Prudhomme. Undervejs pa ca. 30




Eksempel: Evaluering

* Principper og trin-for-trin
guide

. Ruteevalueringer . Lobende monitorering af
Planl=gning 2 Planizegning b Supercykelstierne

. En evaluerir ykelsti er en samlet vurdering af rutens ef ogom m: ngerne med
Design og anl=g v supercykelstien er opnéet
: Design og anla=g 1
Design og anlzeg - srlige . Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsregionen har udar Det er en god ide lsbende at monitorere supercykelstierne. P4 den made bliver det muligt at falge med
afsnit udfe hvilke meto udviklingen over tid. Det kan gores pa forskellige mader:

Design og anlaeg - saerlige

pé tveers af ruter og : 4
afsnit
Rutevejledning og vejvisning
. 2 .
» ati i Evalueringsmalsaetninger Rutevejledning og vejvisning - _
ommunikation Arlige cykeltzllinger \L
| udarbejdelse evaluering formuleres ofte flere malsaetninger L
Effektmaling P Kommunikation & R
Faste teellestationer T
Supercykelstisama et i hovedstadsregionens malsaetninger knytter sig til samarbejdets kvalitetsmal for
Ruteevalueringer en supercykelsti: Sommenhaeng, fremkommelighed, komfort, sikker og tryg Effektmaling 1
Lobende monitorering af En made at fa et billede af udviklingen i cykeltrafikken pa er gennem faste teellestationer med
supercykelstierne Lzes mere om kvalitetsmal her
~ Ruteevalueringer kontinuerte taellinger, som for eksempel via et cykelbarometer.

Gvrige evalueringer

Ifolgende gennemgas de typiske malseet; hvert kvalitetsmal, der indgar i en

Lobende monitorering af

. Disse barometre teeller konstant gennem alle saesoner pa et ar, sa de kan give et mere ngjagtigt
supercykelstierne

evaluering, og hvi i brug for at méle dem.

Vedligehold billede af udvikling der, hvor de er sat op.

Burige evalusringer

Tallingerne fra cykelbarometrene pa supercykelstierne i hovedstadsregionen kan findes i Mastr

Laes mere om cykelbarometre her

Malszetninger for de fem kvalitetsmal

Vedligehold

Sammenhaeng

Fremkommelighed

Arlige cykelstiinspektioner T
Komfort \L
Sikkerhed J/ For at monitorere standarden pa supercykelstier efter anlaeg er det ogsa en god ide Isbende at udfore
cykelstiinspektioner. Cykelstiinspektionerne har fokus p drifts- og vedligeholdelsesstandarden.
Tryghed J/

Supercykelstisamarbejdet i hovedstadsomradet udfares cykelstiinspektionerne en gang arligt

CLES mere om cykelstiinspektioner her)

Tidsplan for ruteevalueringen




Afsluttende bemaerkninger

O God idé med feelles koncept i et regionalt og
tveerkommunalt samarbejde

O Alle fem trin | en supercykelsti er vigtige:

—  Planlaegning, Design og Anlaeg, Kommunikation,
- Evaluering og Vedligehold

O Teenk pa konceptets brugervenlighed og
= brugbarhead



Perspektivering

= Supercykelvagar i Skane - Koncept
00C | [V« ERNES BY
NZC | ODENSE

Kvalitetssikring for cyklister

arocuktion Supercykatuagu icaninet [r———

Odense Kommunes retningslinjer for vejprojekter

Supercykelvagar i Skane
Koncept for Supercykelstier Introduktion
Et digitalt opslagsvaerk

i j i
har udarbejdet et falles koncept, som beskriver
iy og for i

Cykelfokus 2024 &

KebenhavnsMesretningslin‘er i,

Hvad er en supercykelsti? for cykel-eg vejprojekter

Sammenhaeng

Fremkommelighed

Kumn ot @ Sepmyrange | Saive. W e

Supercykelstisamarbejdet Kebenhavns Kommune Odense Kommune Region Skane



https://www.kk.dk/dagsordener-og-referater/Teknik-%20og%20Milj%C3%B8udvalget/m%C3%B8de-04122023/referat/punkt-3
https://www.cyklisternesby.dk/-/media/websites/cyklisternesby/generelt/kvalitetssikring-for-cyklister/kvalitetssikring-af-vejprojekter-for-cyklister---version-7_web.pdf
https://experience.arcgis.com/experience/477e17c431cb4ba492b3de4a4069d94c
https://supercykelstier.dk/koncept/

r.dk/koncept/
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mailto:iq38@kk.dk
https://www.linkedin.com/company/supercykelstier/
https://supercykelstier.dk/
https://www.instagram.com/supercykelstier/
https://www.facebook.com/supercykelstier
https://supercykelstier.dk/koncept/
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