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Kgbenhavns Kommune

Dagsorden

 Hvor meget cykler en slagelseanere og en kabenhavner?
« Cykelfokus 2024
« Kan Korser kopiere Kgbenhavn - og kan 1?

* Spgrgsmal og diskussion
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Hvor meget cykler en slagelseaner
og en kebenhavner?
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Kgbenhavns Kommune

Befolkning, areal, bil- og cykelejerskab
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Slagelse:

79.800 indbyggere

568 km? areal

140 indbyggere/km?

84% bymaessig bebyggelse
66% familier har bil

Cykelejerskab?

o Bl A

Kobenhavn:

652.200 indbyggere

90 km? areal

7.152 indbyggere/km?
100% bymeaessig bebyggelse
31% familier har bil

CIQIRC- N CEa
5 x flere cykler end biler 3

Kilder: Danmarks Statistik, Mobilitetsredegarelse
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Alle ture til, fra og i Kebenhavn
Kilde: Kebenhavns
Mobilitetsredegearelse 2023

Status pa cyk
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f“ Andel ture fordelt pa transportmlddel S Andel ture fordelt F'a transportmiddel

Andet 6,2% — Cykel 9,7% Andet 1, 3% -

Kombi 0,4%
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Personbil 19,9% —.
~— Cykel 28,5%

—— Gang 26,7%

Kollektiv 11,7% —

- Kombi 1.9%

-~

Personbil 54 3%

“— Kollektiv 2,7%

L Gang 36,8%

Iégelse:
55.000 km cyklet/dag * 1,9 mio. km cyklet/dag

2,2 km cyklet/tur 3,6 km cyklet/tur

Kahenhawn - 2022

Kﬁbenhavn: Kilde: Det nationale
cykelregnskab
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lagelse: A . T

#e 244 km cykelsti B 1o % O
0 3,0 km cykelsti/km? bebygget areal « 5,3 km cykelsti/ km?2 bebygget areal i
12,5% har stort cykelpotentiale (1-5 « 6,5% har stort cykelpotentiale (1-5 [&

km pendling og cykler < 1 dag/uge) km pendling og cykler < 1 dag/uge)
\ 14,1% har cykelpotentiale (6-15 km « 10,3% har cykelpotentiale (6-15 km
pendllnq oq cykler <1 dag/uge) pendllnq og cykler <1 dag/u.c_{e)
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Kilder: Dansk Industri, Cykelfremmekort



Kebenhavns Kommune 7

Indhold

Cykelfokus 2024 [4| <1 B

anning

Kilder




Kgbenhavns Kommune

Hvad er Cykelfokus 20247

Kgbenhavns retningslinjer for cykel- og vejprojekter:

« Veaerktgj til cykelvenlig udformning af cykel- og
vejinfrastruktur - bade straekninger, kryds og drift

* Vejledende: kontekst- og stedsafhangige
variationer

« Opdatering af Cykelfokus 2013 pga. stigende
mangde cyklister, lad- og elcykler samt ny viden og
erfaringer
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Behov for mere end vejreglerne

« Cykelfokus fglger gaeldende lovgivning og tager afsaet i de tekniske
retningslinjer for anleegsprojekter samt vejreglerne

* Vejreglerne: vejledende og ofte gode lgsninger, men tildodeser ikke altid de
kabenhavnske cykelmangder og ambitioner




Kgbenhavns Kommune

Kan Korsor kopiere Kebenhavn -
og kan I?
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Kgbenhavns Kommune 1

Vejledning til cykelinfrastruktur

&% HVDT
 Tre hovedtyper

5.000
* Vejledning i sammenhaeng med
cyklister og bilister/dag (HVDT)

4.000

+ Udgangspunkt: 30 og 40 km/t. Cykelgade
Over 40 km/t: cykelstier 3.000

Cykelsti

1.000 Blandet trafik

e=e> HVDT
1.000 2.000 3.000  4.000 5.000



K@benhavns Kommune

Cykelgader

Trafiksammensaetning

— mere cykel- end biltrafik

— maks. 2.500 bilister/dag HVDT

Smalt vejprofil - lave hastigheder
— ingen busser i rute

— udvidede fortove, cykelparkering, traeer
Genkendeligt design

— cykelgadeafmaerkning

— rgd asfalt ved over 1.000 bilister/dag
HVDT
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Kgbenhavns Kommune

Cykelgader

« Begraense biltrafik og -parkering
— Ensrette bilkarsel

— Tidsbegraensning af bilkgrsel i cyklisternes

Cvkelgad Cykelgade
myldretid REEEEE Bilist,
— Udelukkende beboer- samt arbejds- og/eller &) du er gest
varekgrsel tilladt
— Begraense/forbyde standsning for
motorkgretogjer ‘
— Fjerne bilparkering Beboerkersel

tilladt

— Vejlukninger med cykelsluser eller steler

var.e corsel kk.dk/nordrefrihavnsgade Cykelga der i
* Indteenke fodgaengerforhold tiliade Kebenhavn
18.? En cykelgade er en gade, hvor du ferst

L] L] L]
« Kommunikation samt evaluering og fremmest m cyd - precis
ligesom en gagade er en gade, hvor du
forst og fremmest ma ga. Pa
cykelgader ma der ogsé kere biler,

men de skal tilpasse sig cyklisterne.
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Kgbenhavns Kommune

Minimumsbredder for cykelstier

« Brede cykelstier: tryghed, komfort og fremkommelighed for cykllster
« 2,5til+4 m for enkeltrettede cykelstier:

4 o . Op til 2.000- Over
Forventet spidstimetrafik i én retning 500 500-750 3.000 3.000
Cykelsti 2,5m! 2,8 m 3,0m 3,5m 4,0m 4,0 m?2
Cykelbane 2,5m Frarades - cykelsti anbefales

Sikkerhedszone ved parkerede biler, raekvaerk

0,3-0,5
og faste genstande 2o-Y,om

* 4til 6 m for dobbeltrettede cykelstier:

Forventet spidstimetrafik i begge retninger Op til 1.500 Over 4.000

Dobbeltrettet cykelsti i eget trace og pa broer,

. 40m 45m 50m 6,0 m?2
i tunneller mv.

Frarades - enkeltrettet cykelsti eller

Dobbeltrettet cykelsti | j
obbeltretist cykelstilangs ve) dobbeltrettet cykelsti i eget tracé anbefales

Sikkerhedszone ved parkerede biler, reekvaerk

0,3-0,5
og faste genstande 2-U0om




K@benhavns Kommune

Ikke plads til brede cykelstier?

* Vurder:

— Reduktion af vognbanebredden (2,75 m
ved 30-40 km/t; 3,0 m ved 50 km/t)

15

— Reduktion af antal vognbaner Cykelstier el
: : : : . cykel- og
— Reduktion af bilparkering/-standsning 6% q:nqstier
&%
— Ensretning for bilister
Bilparkering Torve,
— Fremrykket busstoppested 9% pladser mv.
5%
. Vognb
* Indskraenkning af fortove eller e

byrum anbefales ikke

Fortove
26%




K@benhavns Kommune

Fremfort cykelsti

 Udgangspunkt pga. starste tryghed
og fremkommelighed

« Kan have udfordringer med
trafiksikkerhed

« Udformning der forbedrer
trafiksikkerheden:

— Separat hgjresvingsbane

— 5 m tilbagetrukket stoplinje
— God oversigt for konfliktpunktet

* Sikre l@sninger:

— Separat regulering

— Svingforbud for hgjresvingende bilister
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Afkcrtet kaelsti « Lav risiko for hgjresvingsulykker

_* Over halvdelen af cyklister er
m utrygge, isaer bogrn og seldre

-%o"” &

&= - Trafiksammensaetning:
— mange cyklister og fa hgjresv. bilister
— ingen hgjresv. busser eller tung trafik
* Udformning:
— 3,5-4,0 m bredde
— 15-25 m leengde
— Gode oversigtsforhold far konfliktpunktet
— 2-3 store cykelsymboler

k | 15-25m . God oversigt 30-50 m .
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i kryds og

punkter

God oversi
ved konfli

« Gode oversigtsforhold forbedrer
trafiksikkerheden

* Vejledende "20 meter-regel”:

— Tilneermelse til vejreglernes anbefaling pa
30-50 m gode oversigtsforhold

— Bilister kan parkere og standse 20 m far
og 10 m efter sidevejen

— Kraever skiltning, heller eller spaerreflader 7
i modseaetning til feerdselslovens "10
meter-regel”

— Behov for at omdisponere
bilparkeringspladser Mellem 10-20 m kan der etableres cykelparkering



Kgbenhavns Kommune

Sporgsmal og diskussion
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Kgbenhavns Kommune

Tak!

Anna Lassen
rc9p@kk.dk

Jakob Sarvik
ugSa@kk.dk

www.kk.dk/cyklernesby
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